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ARCHER 1

PA-28-181
SN 2843001 oraz nastepne

Instrukcja operacyjna dla pilota
oraz Instrukcja Eksploatacji w Locie zatwierdzona przez FAA

Numer seryjny samolotu . ...... Numer rejestracyjny samolotu

PA-28-181
Raport: VB-1611 FAA zatwierdzony przez:

PETER E. PECK

D.O.A. Nr SO-1
DATA ZATWIERDZENIA: THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC
JULY 12, 1995 VERO BEACH, FLORIDA

NINIEJSZA INSTRUKCJA ZATWIERDZONA JEST PRZEZ FAA W KATEGORII
NORMALNEJ 1 POLAKROBACYINE] W OPARCIU O PRZEPISY CAR 3 1 ZAWIERA
ZAWIERA MATERIAL, W KTORY POWINIEN BYC OPANOWAC PILOT ZGODNIE Z
WYMOGAMI CAR 3. PRZEPISY NAKAZUJA, ABY NINIEJSZA INSTRUKCJA
ZNAJDOWALA SIE NA POKLADZIE SAMOLOTU PRZEZ CALY CZAS.

PIPER



OSTRZEZENIE

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwagg, aby ninigjsza instrukcja byla stosowana do
odpowiedniego samolotu. Instrukcja niniejsza jest wazna tylko dla samolotu
wyszczegolnionego na stronie tytutowej. Poszczeg6lne uaktualnienia dostarczane przez
NEW PIPER AIRCRAFT INC. musza by¢ dolaczane w poprawny sposéb.

Opublikowane przez:
Publication Department
The New Piper Aircraft, INC.
Wydane: 06 grudnia 1996
© 1996 The New Piper Aircraft, Inc.
Wszelkie prawa zastrzezone.

Raport: VB-1611
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ZASTOSOWANIE

Zastosowanie niniejszej Instrukcji uzytkowania w locie jest $cisle ograniczone do
okreslonego modelu samolotu Piper PA-28-181 oznaczonego przez numer seryjny i numer
rejestracyjny znajdujace si¢ na stronie tytutowej niniejszej instrukcji.

Instrukcja niniejsza nie moze byé podstawa czynnosci operacyjnych pod warunkiem
utrzymania jej w stanie zaktualizowanym.

ZMIANY

Niniejsza Instrukcja z wyjatkiem; listy wyposazenia, jest aktualizowana poprzez
nowelizacje, ktére dostarczane sa zarejestrowanym wiascicielom samolotu. Lista
wyposazenia byta aktualizowana w momencie licencjonowania samolotu przez
producenta i dlatego tez musi prowadzona przez wlasciciela.

Nowelizacje zawieraja material obejmujacy informacje konieczne do dodania,
aktualizacji lub naniesienia poprawek tekstu w obecnej instrukcji lub / i zamieszczenia
dodatkowych informacji obejmujacych wyposazenie dodane do samolotu.

[. Zmiany.

Zmiany beda publikowane kazdorazowo, gdy bedzie to konieczne w postaci petnej
strony zastgpujacej lub uzupehiajacej i powinny by¢ wkladane do Instrukcji zgodnie z
ponizszymi zasadami.

1. Strony zmienione zawsze zastgpuja strony o takim samym numerze strony.

2. Strony dodatkowe nalezy zamie$ci¢ we wiasciwej kolejnosci w okre§lonych
poszczegodlnych rozdziatach.

3. Strony o fiumerach, po ktérych nastepuja male litery nalezy zamieici¢
bezposérednio po stronie o takim samym numerze strony.

I Oznaczenia zmienionego tekstu / ilustracji

Zmienione fragmenty tekstw/ilustracje nalezy oznakowaé pionowa czarna linia na
zewnetrznym brzegu strony, bezposrednio obok zmienionego, dodanego lub skreslonego
fragmentu tekstu/ilustracji. Kreska naniesiona na zewnatrz przy numerze strony oznacza,
iz zostata dodana cata strona.

Raport: VB-1611



Czarne pionowe linie dotycza tylko ostatniej zmiany, w wyniku, ktérej nastapila
zmiana, uzupetnienie lub uniewaznienie istniejacego tekstu / ilustracji. Zmiany zwiazane z
napisami przy uzyciu duzych liter, ortografia oraz interpunkcja lub ukladem
tekstu/ilustracji na stronie nie sa oznakowane w szczegélny Sposob.

STRONY WYDANE ORYGINALNIE

Lista oryginalnie wydanych stron wchodzacych w skiad niniejszej Instrukeji je
podana ponizej:

Strona tytutowa, ii do viii, 1-1 do 1-18, 2-1 do 2-10, 3-1 do 3-16, 4-1 do 4-28, 5-1 do 5-34,
6-1do 6-12, 7-1 do 7-26, 8-1 do 8-20, 9-1 do 9-14, 10-1 do 10-2

Raport: VB-1611
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WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W

LOCIE
Aktualne zmiany do Instrukcji uzytkowania w locie samolotu PA-
28-181, ARCHER 111 RAPORT: YB-1611 wydany 12 lipca

1995r.
Kod i numer |Zmienione Opis zmiany Akceptacja
zmiany strony FAA podpis
i data
Zmiana 1 Dodana Zmiane 1 do
A .
Wykazu zmian
(PR961118)| 4-27 Zmieniony Peter E.
5-3 par.4.43 Peck
5-7 Zmieniony
5-26 par.5.5 (a)(6)
5-27 Zmieniony rys.5-27a
5- Zmieniony 18
28 rys.5-29 listopada
8-14 Zmieniony par.8.21 (c) data
Zmiana 2 Dodano Zmiane 2 do
v Wykazu zmian
(PR970403)| 5-4 Zmieniony
5-28 par.5.5 (b)(5)
5-29 Zmieniony
5-32 Zmieniony rys.5-35
5-33 Zmieniony rys.5-37
71 Zmieniona spisu tresci
7-27 Dodano pa. 7.39
7- Dodano
28 pusta
do Bendix/King
9-26 KLN89(B)
9-27 Dodano dodatek 5
do Bendix/King KX 155A Peter E. Peck
9-38 Uktad naw. i radiowy
9-39 Dodano Dodatek 6 3 kwietnia
9-40 Dodano pusta strone 1997
data

Raport VB-1611
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WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Kod i numer Zmienione Opis zmiany Akceptacja
zmiany strony FAA podpis
i data
Zmiana 3 vi Dodano zmiane 3 do wykazu Peter E.
Peck
(PR980312)| 5-18 Zminiony rysunek 5-15
9-39 Zmieniono nagtowek i tytut 12 marzec
9-40 Zmieniono nagtowek 1998
data
Zmiana 4 Vi Dodano zmiane 4 do wykazu
(PR980331) | 5-14 Zmieniony rysunek 5-7 Peter E.
5-15  |Zmieniony rysunek 5-9 Peck
5-16 Zmieniony rysunek 5-11
5-17 Zmieniony rysunek 5-13 31
marzec
5-18 Zmieniony rysunek 5-15 1998
5-19 Zmieniony rysunek 5-17 data
5-20 Zmieniony rysunek 5-19
5-30 Zmieniony rysunek 5-31
5-32 Zmieniony rysunek 5-35
5-33 Zmieniony rysunek 5-37
Zmiana 5 Vi Dodano zmiane 4 do wykazu
(PR981106) 4-10 Zmieniono par. 4.5. Peter E.
4-11 Zmieniono par. 4.5. Peck
4-22 Zmieniono par. 4.23 6
5-13 Zmieniony rysunek 5-5 listopad
5-15 Zmieniony rysunek 5-9 1998
data
5-17 Zmieniony rysunek 5-13
5-31 Zmieniony rysunek 5-33
94 Zmieniono spis tresci
9-41 Dodano uzupetnienie 7 GNS
Do 9-48 430

Raport: VB1611
vi

Wydano: 12 lipca 1995
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WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Kod i numer Zmienione Opis zmiany Akceptacja
zmiany strony FAA podpis

i data

Zmiana 6 vi-a Dodano strone Peter E.
Peck
(PR981218)| vi-b Dodano strone

9-i Zmieniono spis tresci 18 grudnia

9-49 Dodano strone 1998

9-50 Dodano strone data

Wydano: 12 lipca 1995
Zmieniono 18 grudzien 1998
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WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Kod i numer
zmiany

Zmienione
strony

Opis zmiany Akceptacja
FAA podpis
i data

Raport: VB1611
vi-b

Wydano: 12 lipca 1995
Zmieniono 18 grudzien 1998



WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Kod i numer Zmienione Opis zmiany Akceptacja
zmiany strony FAA podpis
i data
Zmiana 11 8-1b Dodano strone i przeniesiono
(PR 040 105) informacje ze stron 8-1i 8-2
cd. - . .
8-2 gr1z§q|e519nq |nforma;5:1?5 na strone AlbertJ. Mill
-1b i zmieniono par 8- 5 stycznia
9-i Zmieniono spis tresci 2004
9-99  |Dodano strony i Uzupetnienie 18 data
Do Dodano strone
9-102
Zmiana 12 vi-C Dodano zmiane 12 do wykazu
(PR0O40614) zmian
9-i Zmieniono spis tresci AlbertJ. Mill
14 czerwca
2004
9-103 Dodano strony i Uzupetnienie 19 data
Do
9-110
Zmiana 13 vi-C Dodano zmiane 13 do wykazu
(PR041007) zmian )
Linda J
9-i Zmieniono spis tresci Dicken
. - 7
9-111 Dodano strony i Uzupetnienie 20 pazdziemnika
Do
2004
9-128 data
9-129 Dodano strony i Uzupetnienie 21
Do 9-132
Zmiana 14 vi-c Dodano zmiane 14 do wykazu Linda J
(PR050912) zreian Dicken
9. Zmieni ) . 12 wrzesnia
mieniono spis tresci 2005
data
9-111 do [Zmieniono Uzupetnienie 20
9-138
9-139 Zmieniono numeracje stron
Do
9-142
9-143 do |Dodano strony i Uzupetnienie 22
9-152

Wydano: 12 lipca 1995
Zmieniono 12 wrzesnia 2005
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WYKAZ ZMIAN DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Kod i numer Zmienione Opis zmiany Akceptacja
zmiany strony FAA podpis
i data
Zmiana 15 vi-d Dodano zmiane 15 do wykazu Linda J.
zmian Dicken
(PR 051128) 9-116 | Zmieniono rozdziat 3 28 ggg’gad
9-119 Zmieniono rozdziat 3 data
9-123 Zmieniono rozdziat 3
Zmiana 16 vi-d Dodano zmiane 16 do wykazu Linda J.
(PR 060109) zmian Dicken
. . " 9 styczen
O-i Zmiana spisu tresci 2006
dat
9-111 Zmieniono Uzupetnienie 20 ata
Do
9-138
Zmiana 17 vi-d Dodano zmiang 17 do wykazu Linda J.
(PR 060214) zmian Dicken
14
O-ii Zmiana spisu tresci hétgtgoos
9-116 Zmieniono rozdziat 3
9-119 Zmieniono rozdziat 3
9-120 Zmieniono rozdziat 3
9-123 Zmieniono rozdziat 3
9-124 Zmieniono rozdziat 3
9-153 Dodano strony i Uzupetnienie 23
Do
9-188
Zmiana 18 vi-d Dodano zmiane 18 do wykazu Linda J.
(PR 060411) zmian Dicken
9-131 Zmieniono rozdziat 7a 11 kwietnia
2006
9-179 Zmieniono rozdziat 7a data
Zmiana 19 vi-d Dodano zmiane 19 Linda J.
(PR 070129) 8-20 Zmieniono par 8-29 Dicken
29.01.2007

Raport: VB1611
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Wydano: 12 lipca 1995
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PA-28-181, ARCHER 111

ROZDZIAL 1

POMNOZ
dram cieczy (dr. f1.)

stopa (ft)

stopa na minute (ft/min)

stopa na sekunde (ft/s)

stopa-funt (ft.-Ibs.)

stopa-funt na min
(ft.-1bs./min)
stopa-funt na sek (ft.-lbs./s)

galon brytyjski (imperial gal)

galon USA ciala statego
(U.S. gal dry)

Wydano: 12 lipca 1995

ZAGADNIENIA OGOLNE
ABY OTRZYMAC WYNIK

3.697 x 107 litry (1)

3.697 x 10°® metr szescienny (m’)
0.125 uncja cieczy (fl. oz)

30.48 centymetr (cm)
12 cal (in)
0.3048 metr (m)

1.8939 x 10*  mila (mi)

1.6458 mila morska (NM)

0.0606061 ptera

0.01829 kilometr na godz (km/h)

9.8716 x 107  wezel (kt)

0.00508 metr na sekunde (m/s)

0.01136 mila na godzine (mph)
1.097 kilometr na godz (km/h)
0.5921 wezel (kt)

0.3048 metr na sekunde (m/s)
0.6818 mila na godzine (mph)

3.2383x 10*  Kilokalirie (kcal)

1.3558 jul )

14.5939 niutonometry (Nm)

3.03x 107 kori mechaniczny (hp)

81.348 jule na min. (J/min)

1.818 x 107 koft mechaniczny (KM) (hp)
1.3558 jule na sek. (J/s)

4.546 x 107 centymetr szescienny (cm’)
1.201 galon USA (U.S. gal)
277.4 cal szescienny (in’)

4.546 litr (1)
4.405 x 107 metr sze$cienny (m®)
0.1556 stopa szescienna (ft’)
1.164 galon USA (U.S. gal)
268.8 cal sze$cienny (cm®)
4.405 litr (1)

Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 1 .
ZAGADNIENIA OGOLNE

PA-28-181, ARCHER III

POMNOZ
galon USA cieczy (U.S. gal)

hektar (ha)

kon mechaniczny (hp)

kon mech. metr. (KM)

cal (in)

cale Hg (in. Hg)

Raport: VB-1611
1-14

ABY OTRZYMAC

3785.4
0.1337
0.83268
231
3.785
3.785x 107
128
2.471
107639
10000
33000
550
745.7
1.014
8.023 x 107
0.9863
735.484
8.138x 10°
2.54
0.083333
0.0254
25.4
0.033421
2.54
33.8639
70.73
0.4912
254

WYNIK

centymetr szescienny (cm’)
stopa szescienna (ft%)

gallon imperialny (imperial gal)
cal szescienny (cm®)

litr (1)

metr sze$cienny (m®)

uncja cieczy (fl. 0z)

Akr

stopa kwadratowa (ft?)

metr kwadratowy (m?)
stopa-funt na min (ft-lbs/min)
stopa-funt na sek, (ft-lbs/s)
jul na sek. (J/s)

kon mech. metr, (KM)
niutonometry na sek (Nm/s)
kon mechaniczny (hp)

jul na sek. (J/s)
niutonometry na sek (Nm/s)
centymetr (cm)

stopa (ft.)

metr (m)

milimetr (mm)

atmosfera tech. (atm)
centymetr Hg (cm)
hektopaskal (hPa)

funt na stope kw. (Ibf/ft%)
funt na cal kw. (Ibf/in%)
milimetr Hg (mm)

Wydano: 12 lipca 1995



PA-28-181, ARCHER III

ROZDZIAL 1

ZAGADNIENIA OGOLNE

POMNOZ
kilometr (km)

kilometr na godz (km/h)

wezet (kt)

litr (1)

litr na sek. (I/s)
metr (m)

metr na minute (m/min)

Wydano: 12 lipca 1995

ABY OTRZYMAC

1x10°
3280.8
0.6214
0.53669
58.68
0.9113
0.53669
16.67
0.27778
0.6214
1.689
1.852
51.48
1

1000
0.03531
0.22
0.264172
61.02
0.001
33.814
1.05669
2.12
3.28084
3937
6.214x 10
5399 x 107
0.198838
0.06
116.6307

WYNIK

centymetr (cm)

stopa (ft)

mila (mi)

mila morska (NM)

stopa na min. (ft/min)
stopa na sek. (ft/sek)
wezet (kt)

metr na min. (m/min)

metr na sekunde (m/s)
mila na godzine (mph)
stopa na sek. (fi/sek)
kilometr na godz (km/h)
metr na sekunde (m/s)
mila morska na godz. (mph)
mila USA na godzine (mph)
centymetr szedcienny (cm®)
stopa szescienna (ft)

galon brytyjski (imperial gal)
galon USA (U.S. gal)

cal sze$cienny (in’)

metr sze$cienny (m*)
uncja cieczy (fl. 0z.)
kwarta USA (qt)

stopa sze$¢. na min (ft3/min)
stopa (ft)

cal (in)

mila (mi)

mila morska (nm)

pret

kilomertr na godz (km/h)
wezet (kt)

Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 1 )
ZAGADNIENIA OGOLNE

PA-28-181, ARCHER il

POMNOZ

metr na sekundg (m/s)

mila USA (mi)

mila na godzing (mph)

mila na godzi kw. (mi/h?)
milibary (mb)
milimetry Hg (mm Hg) °C

mila morska (nm)

uncje cieczy (fl. 0z)

funt na stope kw. (Ibs/ft)

Raport: VB-1611

1-16

ABY OTRZYMAC

196.8504
3.280840
3.6
1.94384
2.237
5280
1609.3
1.6093
0.8684
88
1.467
0.8684
0.447
1.6093
2.151
0.44704
1.0
0.02953
1.3332
0.03937
6080
1.852
1852
1.1516
29.57
8
0.0078
1.805
0.0296
2.9574 x 107
0.1414
47.880

WYNIK

stopa na minutg (ft/min)
stopa na sekunde (ft/sek)
kilometr na godzine (km/h)
wezet (kt)

mila na godzine (mph)
stopa (ft)

metr {m)

kilometr (km)

mila morska (nm)

stopa na minute (ft/min)
stopa na sekunde (ft/sek)
wezet (kt)

metr na sekundg (nvs)
kilometr na godzine (km/h)
stopa na sekunde kw. (fit/sek?)
metr na sekunde kw. (m/s?)
hektopaskla (hPa)

cal Hg (in. Hg)
hektopaskla (hPa)

cal Hg (in. Hg)

stopa (ft)

kilometr (km)

metr (m)

mila USA (mi)

centyner sze$é. (cm®)
dram cieczy (fl dr)

galon USA (U.S. gal)

cal sze$é (in’)

litr (1)

metra sze$é. (m’)

cal Hg (in Hg)

niuton na metr kw. (N/m?)

Wydano: 12 lipca 1995



ROZDZIAL 1

Wydano: 12 lipca 1995

PA-28-181, ARCHER I1} ZAGADNIENIA OGOLNE
POMNOZ ABY OTRZYMAC WYNIK
funt na cal kw. (Ibs/in?) 68.9475 milibar (mb)
5.1715 centymetr Hg (cm Hg)
2.036 cal Hg (in Hg)
kwarta USA (qt) 57.749 cal szesé. (in°)
0.94635 litr (1)
9.46353 x 10 metr sze$é. (m*)
radian 57.3 stopien (°)
0.1592 obrot (rev)
radian na sekunde (1/s) 57.3 stopiefi na sek. (°/s)
9.549 obr. na min (obr/min) (rpm)
obrot (rev) 360 stopien (°)
6.283 radian
obr. na min (obr/min) (rpm) 6 stopien na sek. (°/s)
0.1047 radian na sekundg (1/s)
pret 16.5 stopa (ft)
5.029 metr (m)
centymetr kw (cm?) 0.001076 stopa kw (ft%)
0.155 cal kw. (in%)
0.0001 mertr kw (m?)
stopa kw (ft%) 929 centymertr kw (cm?)
144 cal kw. (in%)
0.092903 mertr kw (m?)
cal kw. (in%) 6.4516 centymertr kw (cm?)
0.006944 stopa kw (ft)
6.4516 x 10-4  mertr kw (m?)
kilomertr kw (km?) 1000000 mertr kw (m?)
0.3861 mila kw (mi®)
mertr kw (m?) 10.76391 stopa kw (ft)
0.0001 hektar (ha)
mila kw (mi?) 2589988 mertr kw (m®)
2.59 kilomertr kw (km?)

Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 1
ZAGADNIENIA OGOLNE PA-28-181, ARCHER III

STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NIE ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NIE ZAPISANA
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ROZDZIAL 2
PA-28-181, ARCHER III OGRANICZENIA

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

2.1 WSTEP

W niniejszym Rozdziale podano zatwierdzone przez FAA ograniczenia uzytkowania,
oznakowania na przyrzadach, oznaczenie barw oraz najwazniejsze tabliczki informacyjne,
ktdre sa konieczne podczas uzytkowania samolotu i jego zespotdw.

Niniejszy samolot musi by¢ uzytkowany jako samolot normalny lub uzytkowy przy
zachowaniu  ograniczefi uzytkowania, ktére podano pod postacia tabliczek

informacyjnych, oznakowan przyrzadéw, a takze w niniejszym rozdziale Instrukcji
Uzytkowania w Locie.

Ograniczenia eksploatacyjne dla instalacji specjalnych i wyposazenia specjalnego, dla
ktérych konieczne sa informacje uzupehiajace Instrukcji Uzytkowania w Locie,
zamieszczono w Rozdziale 9 Uzupekhienia.

2.3 OGRANICZENIA PREDKOSCI LOTU

PREDKOSC LOTU KIAS (km/h)  KCAS (km/h)
Najwyzsza dopuszczalna predkosé (Vng), - tej 154 (285) 148 (274)
predkoéci nie wolno przekracza¢ w zadnym wypadku
Maksymalna predko$¢ normalnego uzytkowania 125 (232) 121 (224)

(Vno), - tej predkosci nie wolno przekraczaé z
wyjatkiem lotu w  spokojnym powietrzu z
zachowaniem nalezytej ostroznosci

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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PREDKOSC LOTU KIAS KCAS
Predkos¢ podczas manewrdw (V,) -
Przy wyzszej predkoséci nie wolno wykonywaé
pemnych lub naglych przemieszczen steréw
Przy cigzarze 2550 (1148 kg) podczas lotu 113 (209) 111 (206)
Przy cigzarze 1634 (735 kg) podczas lotu 89 (165) 89 (165)

PRZESTROGA: Predkos$¢ podczas manewréw maleje wraz z ciezarem, poniewaz
dziaanie sit aerodynamicznych staje si¢ bardziej widoczne. Dla ciezaréw, ktdre znajduj:_
si¢ w zakresie pomigdzy w/w warto§ciami, nalezy przeprowadzi¢ interpolacj¢. Podczas
uzytkowania w warunkach turbulencji, nie mozna przekraczaé predkosci podczas
manewrow.

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ z wychylonymi 102 (189) 100 (185)

klapami (Vg), - tej predkosci nie wolno przekraczaé
z wychylonymi klapami

2.5 OZNAKOWANIA NA PREDKOSCIOMIERZU

OZNACZENIE IAS [weztéw] (km/h)
Czerwona kreska (maksymalna dopuszczalna predkosé) 154 (285)

Zolty fuk (w tym zakresie predkosci wolno lata¢ tylko 125 (232) - 154 (285)
spokojnym powietrzu z zachowaniem nalezytej ostroznosci)

Zielony tuk (normalny zakres uzytkowania) 50 (91) - 125 (232)
Biaty huk (klapy wypuszczone) 45 (83) - 102 (189)
Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PA-28-181, ARCHER I11 OGRANICZENIA
2.7 OGRANICZENIA DLA ZESPOLU NAPEDOWEGO
(a) lNos¢ silnikow I
(b) Producent silnika Lycoming
(c) Typ zespotu silnika 0-360-A4M
(d) Ograniczenia eksploatacyjne zespotu napgdowego
(1) Moc startowa 134 kW (180HP)

(2) Obroty startowe

(3) Maksymalna dopuszczalna temperatura oleju

(4) Ciénienie oleju

Minimalne ci$nienie oleju (czerwona kreska)

Maksymalne cinienie oleju (czerwona kreska)

(5) Ci$nienie paliwa

Minimalne cinienie paliwa(czerwona kreska)

Maksymalne cisnienie paliwa (czerwona kreska)

(6) Gatunek paliwa (wymaganie minimalne)
(TYLKO PALIWO LOTNICZE)

(7) Ilo$é smigiet

(8) Producent §migta

(9) Typ konstrukcji $migta

(10) Srednica $migla
Srednica maksymalna
Srednica minimalna

(11) Zakres ustawienia przepustnicy (obroty state

przy maksymalnej mocy na poziomie morza
W warunkach JAS (5A

2700 obr/min
245°F (118°C)

25 psi
115 psi

0,5 psi
8 psi

Paliwo klasy lotniczej
100 lub 100LL

1
Sensenich
76EM8S14-0-62

1,930 m (76 cali)
1,930 m (76 cali)

max. 23400br/min
min. 22400br/min

UWAGA: W kwestii procedury proby okreslenia
dopuszczalnych obrotéw statycznych w warunkach
niestandardowych odwota¢ si¢ do Instrukji obstugi

naziemnej.

Wydano: 12 lipca 1995

Raport: VB-1611
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2.9 OZNAKOWANIA NA PRZYRZADACH ZESPOLU NAPEDOWEGO

(a) Obrotomierz

Zielony tuk (zakres uzytkowania normalnego) 500 - 2700 obr/min

Z6tty tuk (moc startowa) 2700 obr/min
(b) Wskaznik temperatury oleju

Zielony tuk (zakres uzytkowania normalnego) 100 - 245°F (24 - 118°C)

Czerwona kreska (max. warto$¢ dopuszczalna) 245°F (118°C)
(c) Wskaznik ci$nienia oleju

Zielony tuk (zakres uzytkowania normalnego) 55 psi - 95 psi

Zolty tuk (zakres uzytk. uwaznego) (bieg luzem) 25 psi - 55 psi

Z6tty tuk (rozgrzewanie silnika na ziemi) 95 psi - 115 psi

Czerwona kreska(min. warto$é dopuszczalna) 25 psi

Czerwona kreska(max. warto$¢ dopuszczalna) 115 psi
(d) Wskaznik cisnienia paliwa

Zielony tuk (zakres uzytkowania normalnego) 0,5 psi - 8 psi

Czerwona kreska (min. warto$¢ dopuszczalna) 0,5 psi

Czerwona kreska(max. warto$¢ dopuszczalna) 8 psi
(e) Wskaznik podci$nienia

Czerwona kreska (min. wartoé¢ dopuszczalna) 4.8 cali Hg

Zielony tuk (zakres uzytkowania normalnego) 4.8 -5.2caliHg

Czerwona kreska(max. warto$¢ dopuszczalna) 5.2 caliHg

2.11 MAKSYMALNE WARTOSCI CIEZARU DOPUSZCZALNEGO

KLASA SAMOLOTU:
NORMALNA UZYTKOWA

(a) Maksymalny cigzar do kotowania 1160 kg 970 kg

(b) Maksymalny ciezar do startu 1157 kg 966 kg

(c) Maksymalny cigzar w przedziale bagazowym 91 kg Okg
UWAGA

Warto$ci najwyzszych dopuszczalnych cigzaréw ograniczaja-
cych osiagi podano w Rozdziale 5 Osiagi.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
2-4



PA-28-181, ARCHER III

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

2.13 POLOZENIA GRANICZNE SRODKA CIEZKOSCI

(a) Samolot kategorii NORMALNE]

CIEZAR Przednie graniczne potozenie | Tylne graniczne potozenie SC
[funty] (kg) SC za baza [cale] (m) za baza [cale] (m)
‘ 2550 (1148) 88.6 (2,25) 93.0 (2,36)
I
2050 (923) 82.0 (2,08) 93.0 (2,36)
| i mniej

(b) Samolot kategorii UZY TKOWE]

CIEZAR Przednie graniczne potozenie | Tylne graniczne potozenie SC
{funty] (kg) SC za baza [cale] (m) za baza [cale] (m)
2130 (959) 83.0(2,11) 93.0 (2,36)
2050 (923) 82.0 (2,08) 93.0 (2,36)
i mniej
UWAGI

Wydano: 12 lipca 1995

Zmiana miedzy podanymi punktami ma charakter
liniowy.

Plaszczyzna odniesienia dla §rodka ciezkosci znajduje
si¢ w odleglosci 78.4 cala (1,99 m) przed krawedzia
natarcia skrzydta na wewnetrznym punkcie przeciecia
prostoliniowego i zbieznego odcinka skrzydta,

Uzytkownik i pilot samolotu ponosza odpowiedzialnoé¢
za wiasciwe rozmieszczenie tadunku w samolocie.
Odpowiednie wskazéwki na ten temat podano w
Rozdziale 6 pt ,,CIEZAR | POLOZENIA SRODKA
CIEZKOSCI”

Raport: VB-1611
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2.15 DOPUSZCZALNE MANEWRY PODCZAS LOTU

(a) Samolot kategorii NORMALNY: wszelkie manewry akrobacyjne wiacznie z
korkociagiem sa zabronione.

(b) Samolot kategorii UZYTKOWEJ: dopuszczony do nastepujacych manewréw
podczas lotu, przy ktérych ma miejsce przekroczenie kata przechylenia 60°.

Predkos¢ do wej$cia w manewr

Glebokie zakrety 113 KIAS (209 km/h)
Wolne ésemki 113 KIAS (209 km/h)
Swiece 113 KIAS (209 km/h)

2.17 MAKSYMALNE WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN

Samolot kategorii Samolot kategorii
NORMALNE]J UZYTKOWE]J
(a) Maksymalne obciazenia dodatnie 38¢g 44¢g
(b) Maksymalne obciazenia ujemne Manewry z przyspieszeniami
ujemnymi sg niedozwolone

2.19 OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

Niniejszy samolot jest dopuszczony do podanych ponizej rodzajow eksploatacji, jezeli
odpowiednie wyposazenie zgodne z wymaganiami przepiséw zostato zamontowane i jest
zdatne do uzytku.

(a) Loty VFR w dzien

(b) Loty VFR w nocy

(c) Loty IFR w dzien

(d) Loty IFR w nocy

(e) Loty w warunkach oblodzenia sa zabronione.

2.21 OGRANICZENIA INSTALACJI PALIWOWEJ

(a) Calkowita ilo$é¢ paliwa 50 gal USA (190 1) |

(b) Niezuzywalna ilo$¢ paliwa 2 gal USA (81) |
Niezuzywalna ilo$¢ paliwa dla tego rodzaju
samolotu wynosi 1,0 galon (4L) na skrzydlo w
krytycznych warunkach lotu

(c) Zuzywalna ilog¢ paliwa 48 pal USA (181 1)
Zuzywalna ilo$¢ paliwa dla tego rodzaju samolotu
wynosi 24,0 galony (91L) na skrzydto

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

2.25 TABLICZKI INFORMACYJE

W niezaburzonym polu widzenia pilota znajduja si¢ nastepujace tabliczki

informacyjne:

THIS AIRPLANE MUST BE OPERATED AS
A NORMAL OR UTILITY CATEGORY
AIRPLANE IN COMPLIANCE WITH
OPERATING LIMITATIONS STATED IN
THE FORM OF PACKRATS, MARKINGS
AND MANUALS

ALL MARKINGS AND PACKRATS ON THIS
AIRPLANE APPLY TO ITS OPERATION AS
A UTILITY CATEGORY AIRPLANE. FOR
NORMAL AND UTILITY CATEGORY
OPERATION REFER TO THE PILOT’S
OPERATING HANDBOOK

NO  AEROBATIC MANEUVERS ARE
APPROVED FOR NORMAL CATEGORY
OPERATIONS; SPINS ARE PROHIBITED
FOR NORMAL AND UTILITY CATEGORY.

Wydano: 12 lipca 1995

SAMOLOT MUSI BYC UZYTKOWANY
JAKO SAMOLOT NORMALNY LUB UZYT-
KOWY PRZY ZACHOWANIU OGRANICZEN
EKSPLOATACYINYCH, KTORE ZOSTALY
PODANE W POSTAC! TABLICZEK INFOR-
MACYJINYCH, OZNACZEN I ZAWARTE W
INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE.

WSZYSTKIE OZNACZENIA | TABLICZKI
INFORMACYJINE UMIESZCZONE W SAMO-
LOCIE OBOWIAZUIJA DLA WERSII UZYT-
KOWEJ. W PRZYPADKU UZYTKOWANIA
SAMOLOTU JAKO WERSJI NORMALNEJ 1
UZYTKOWE] NALEZY PRZESTRZEGAC
INSTRUKCIJI UZYTKOWANIA W LOCIE.

W PRZYPADKU UZYTKOWANIA S.AMO-
LOTU JAKO WERSJI NORMALNEJ MA-
NEWRY AKROBACYINE SA NIEDOZWO-
LONE. KORKOCIAG JEST ZABRONIONY
DLA OBYDWU WERSJI.

Raport: VB-1611
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PA-28-181, ARCHER II1

W niezaburzonym polu widzenia pilota, w okolicy pulpitu sterowania klimatyzacja,

znajduje si¢ nastepujaca tabliczka:

WARNING: AIR CONDITIONER MUST
BE OFF TO INSURE NORMAL
TAKEOFF CLIMB PERFORMANCE.

Tuz obok gdrnej blokady drzwi:

ENGAGE LATCH BEFORE FLIGHT

OSTRZEZENIE: W CELU OSIAGNIECIA
WYMAGANE] MOCY WZNOSZENIA
PRZY STARCIE, INSTALACJA KLIMA-
TYZACJI MUSI BYC WYLACZONA

PRZED STARTEM ZABLOKOWAC

Po wewngtrznej stronie przedzialu bagazowego znajduje si¢ nastepujaca tabliczka:

BAGGAGE MAXIMUM 200 LBS.
UTILITY CATEGORY OPERATIONS -
NO BAGGAGE OR AFT PASSENGERS
ALLOWED. NORMAL CATEGORY
OPERATIONS - SEE PILOT’S
OPERATING HANDBOOK WEIGHT
AND  BALANCE SECTION  FOR
BAGGAGE AND AFT PASSENGER
LIMITATIONS

BAGAZU MAKSYMALNY 200 FUNTOW (90
KG).

DLA WERSJI W KATEGORII UZYTKOWL)
OBECNOSC BAGAZU [ PASAZEROW NA
TYLNYM FOTELU JEST NIEDOZWOLONA.
DLA WERSII W KATEGORII NORMALNE]J
ZAPOZNAC SIE Z OGRANICZENIAMI DLA
BAGAZU 1 PASAZEROW NA TYLNYM
FOTELU W ROZDZIALE CIEZAR | POLOZE-
NIE SRODKA CIEZKOSCL.

W polu widzenia pilota znajduje si¢ nastepujaca tabliczka:

VA 113 KIAS AT 2550# (SEE P.O.H.)

DEMO. X-WIND 17 KTS

Raport: VB-1611
2-8

VA = 113 KIAS dla cigzaru 1055 kg (patrz
Instrukcja Uzytkowania w Locie)

DEMONSTROWANA PREDKOSC WIATRU
BOCZNEGO 17 WEZLOW

Wydano: 12 lipca 1995
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W polu widzenia pilota znajduje si¢ nastepujaca tabliczka:

UTILITY CATEGORY OPERATIONS TYLKO DLA UZYTKOWANIA W KATEGO-

ONLY: RII UZYTKOWﬁJ: o
(I) NO AFT PASSENGERS ALLOWED () OBECNOSC PASAZEROW NA FOTE-
(2) ACROBATIC MANEUVERS ARE LACH Z TYLU NIEDOZWOLONA

: (2) DOZWOLONE SA TYLKO NASTE-
LIMITED TO THE FOLLOWING: PUJACE RODZAJE AKROBACI
PREDKOSC DO WEJSCIA W MANEWR
.ORKOCIAGI SA ZABRONIONE

GLEBOKIE ZAKRETY 113 KIAS (209 km/h)
LENIWE OSEMKI 113 KIAS (209 km/h)
SWIECE 113 KIAS (209 km/h)

W polu widzenia pilota znajduje sie nastepujaca tabliczka:
WARNING: TURN OFF STROBE OSTRZEZENIE: W POBLIZU ZIEMI LUB

LIGHTS WHEN IN CLOSE PROXIMITY PODCZAS LOTU W CHMURACH, MGLE
TO GROUND OR DURING FLIGHT LUB OPARACH WYLACZYC BLYSKAJACE

THROUGH CLOUD, FOG OR HAZE. SWIATLA OSTRZEGAWCZE.

Obok zamknigcia zbiornika paliwa:

AVGAS ONLY

s 5

GRADE GRADE
100LL 100

TYLKO PALIWO LOTNICZE

GATUNEK PALIWA 100 LUB 100LL

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NIE ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

3.1 WSTEP

W niniejszym Rozdziale podano procedury postepowania w réznego rodzaju
przypadkach awarii oraz sytuacjach krytycznych. Zamieszczono wszystkie wymagane (wg
przepiséw FAA) procedury awaryjne oraz takie procedury, ktére sa konieczne do
uzytkowania samolotu zgodnie z jego charakterystykami eksploatacyjnymi i
konstrukcyjnymi.

Procedury awaryjne dla instalacji specjalnych i wyposazenia specjalnego, dla ktérych konieczne
sa uzupetnienia Instrukcji Uzytkowania w Locie, podano w Rozdziale 9 Uzupetnienia.

Czgé¢ pierwsza niniejszego Rozdzialu zawiera skrécone wykazy czynnosci
kontrolnych w przypadku awarii wraz z katalogiem $rodkéw zaradczych dla sytuacji
krytycznych, przy czym funkcjonowanie urzadzen potraktowano jedynie marginesowo.

W dalszej czgsci niniejszego Rozdziatu przedstawiono procedury awaryjne w sposdb
szczegblowy z podaniem dodatkowych informacji, aby umozliwié pilotowi dokfadne
zrozumienie tych procedur.

Procedury niniejsze sa zalecane jako sposéb postepowania w celu opanowania
aktualnie opisanej sytuacji; nie zastapia one jednak jasnej oceny i rozwaznego
vostgpowania. W zwiazku z tym, piloci musza si¢ zapozna z procedurami opisanymi w

iniejszym Rozdziale, aby w razie wystapienia przypadku sytuacji awaryjnej byli w stanie
zareagowa¢ w odpowiedni sposéb.

Wigkszo§¢ waznych procedur awaryjnych, jak np. ladowanie po zatrzymaniu zespotu
napgdowego, nalezy do normalnego szkolenia pilotéw. Wprawdzie te procedury awaryjne
zostaly tutaj oméwione, ale informacje te nie moga zastapi¢ odpowiedniego szkolenia,
lecz maja stuzy¢ do czytania oraz do sprawdzania oraz opisu procedur, ktére nie sg takie
same dla wszystkich samolotow. Pilot powinien regularnie czyta¢ standardowe procedury
awaryjne, aby by¢ stale gotowym do ich uzycia.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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3.3 PREDKOSCI BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA
Pr¢dkos¢ przeciagnigcia

2550 funtéw (1148 kg) klapy 0° ............ .. .. ... ..... 50 KIAS (93 km/h)

2550 funtéw (1148 kg) klapy catkowicie wypuszczone . . . . ... 45 KIAS (83 km/h)
Predko$¢ manewrowa

2550 funtow (1148kg) .. ..o oo e 113 KIAS (209 kmv/h)

1634 funtdw (735KE) ... oo et 89 KIAS (165 km/h)
Predkosci nigdy nie przekraczana ................. .. ...... 154 KIAS (285 km/h)
Predkos¢ lotu szybowego bez mocy

2550 funtéw (1148 kg) klapy 0° .. ........... ... ... ..... 76 KIAS (14 1km/h)

3.5 LISTY KONTROLNE PROCEDUR AWARYJNYCH

POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA

ROZIUSZNIK . .\ o e Obracaé silnik
Mieszanka . ......... ..o e Zdlawiona odcigta (idle cut off)
Przepustnica .. ...ttt Otwarta
Elektryczna pompa paliwowa . ........................... WYLACZONA (OFF)
Zawor paliwowy .. ... WYLACZONA (OFF)

Jezeli pozar trwa nadal, opu$ci¢ samolot
UTRATA MOCY PODCZAS STARTU
Jesli przed samolotem pozostata wystarczajaca dlugos¢ pasa startowego dla normalnego

ladowania, nalezy ladowaé na wprost.

Jezeli diugo$¢ pasa startowego jest niewystarczajaca nalezy:
Utrzymywac¢ bezpieczna predkosé lotu.
Wykonywac tylko plaskie zakrety dla omijania przeszkod.
Klapy stosownie do sytuacji.

Jesdli osiagnigta wysokosé jest wystarczajaca, nalezy dokonaé proby uruchomienia silnika:

Utrzymywa¢ bezpieczng predkosce lotu,

Zawor paliwowy Przetaczy¢ na zbiornik, w ktérym jest
paliwo

Elektryczna pompa paliwowa sprawdzi¢ : WLACZONA (ON)

Mieszanka sprawdzi¢ : BOGATA(RICH)

Ogrzewanie gaznika WLACZYC (ON)

Jezeli nie nastgpi uruchomienie silnika, wykona¢ ladowanie z niedziatajacym silnikiem.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipea 1995
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UTRATA MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU

Jesli wysoko$¢ jest mala )
Predkod¢ .. ... ... UTRZYMAC 76 KIAS (141 km/h)
Minimum

Jesli wysoko$§é pozwala

Zawoérpaliwowy ... Wybraé zbiornik, w ktdrym jest paliwo
Pompa elektryczna paliwowa . .. ................. ... . ... ... WLACZYC (ON)
Mieszanka .. ..... ... . BOGATA (REICH)

Ogrzewanie gaznika . ... ... ...ooviiiiiinnnn WLACZYC (ON)
Przyrzady silnikowe . .......... .. ... ....... ... ... Sprawdzi¢, czy sygnalizuja

przyczyng spadku mocy.

W przypadku braku wskazania ciénienia paliwa, nalezy sprawdzi¢, czy zawér wyboru
zbiornika znajduje si¢ w potozeniu tego zbiorika, ktéry zawiera paliwo.

Po odzyskaniu mocy nalezy: )
Ogrzewanie gaznika .. .........coiiiiiiiiinn WYLACZYC (OFF)
Pompa elektryczna paliwowa . ................ ... ... . ... WYLACZYC (OFF)

Jezeli nie nastapi przywrécenie mocy zespotu napedowego, rozpoczaé przygotowanie do
ladowania z niedziatajacym silnikiem.

LADOWANIE Z NIEDZIALAJACYM SILNIKIEM

Samolot wywazy¢ dla 76 KIAS

Poszuka¢ odpowiedniego miejsca do ladowania.

Wykona¢ zniZanie na pelnym kregu.

Na wysoko$ci 1000 st6p (300 m) nad tym miejscem w pozycji odwréconej do lotu przejéé
do normalnego podejscia do ladowania. Jezeli osiagniecie miejsca ladowania jest pewne,
nalezy ograniczy¢ predkosé do 66 KIAS, aby uzyskaé mozliwie jak najkrétsze ladowanie.

Przyziemienie powinno nastapi¢ w normalny sposéb z mozliwie najmniejsza predkoscia
i z catkowicie otwartymi klapami.

Podczas podchodzenia do ladowania

Klapy o Wg potrzeb
Przepustnica ... ... ..ttt Zamknieta
Mieszanka ......... ... ... ... . . . .. s Zdlawiona odcigta (idle cut off)
Iskrowniki .. ..o WYLACZYC (OFF)
Wytacznikgiéwny akumulatora .. ........... ... ... .. ..., WYLACZY(; (OFF)
AlErnator .. ... ... .. WYLACZYC (OFF)
Zawor paliwowy ... ... ZAMKNAC (OFF)
Pasy brzuszne oraz uprzaz . ........... . Zapiaé i zaciagnac
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611

3-3



ROZDZIAL 2

PROCEDURY AWARYJNE ' PA-28-181, ARCHER III
POZAR PODCZAS LOTU
PrZyCzyna POZArl. . .. ..ottt ottt e Ustali¢

Pozar instalacji elektrycznej (dym w kabinie)

Wylacznikgtéwny akumulatora ... ....... ... . ... ... ..., WYLACZY(:J (OFF)
Alternator ... ... . e WYLACZYC (OFF)
Wentylacjakabiny . . ... .. .cooiuiininin . s s smemsEst .. .. Otworzy¢
Ogrzewanie kabiny ... .............ouiiiiiiinnninni.. WYLACZYC (OFF)
Laduj tak szybko jak to praktyczne.

Pozar silnika:

Zawor paliwowy .. ... ... ZAMKNAC (OFF)
Przepustnica. ..........oouinioie e ZAMKNAC (OFF)
Mieszanka........c. .. oo Zdtawiona-dcieta (iddle cut-off)
Elektryczna pompa paliwowa . ................ sprawdzi¢: WYLACZONA (OFF%)
Ogrzewanie kabiny i odmrazanieszyb................ ... .. WYLACZYC (OFF)

Wykona¢ procedurg Ladowanie z niedzialajacym silnikiem

UWAGA:
Pozar silnika w locie jest bardzo mato prawdopodobny.
Podana procedura ma charakter ogélny i pilota
powinien oceni¢ czynniki okreslajace dzialanie w takiej
sytuacji awaryjne;j.

SPADEK CISNIENIA OLEJU

Ladowa¢ tak szybko jak jest to mozliwie i okresli¢ przyczyne.
Przygotowa¢ do ladowania z niedzialajacym silnikiem.

SPADEK CISNIENIA PALIWA

Elektryczna pompa paliwowa .. ...............o WLACZONA (ON)
Zaworpaliwowy ... sprawdzi¢, czy jest w
potozeniu petnego zbiornika

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
3-4



ROZDZIAL 3
PA-28-181, ARCHER I1] PROCEDURY AWARYJNE

ZA WYSOKA TEMPERATURA OLEJU

Ladowa¢ na najblizszym lotnisku i okregli¢ przyczyne usterki.
Prdzygotowaé sie do ladowania z niedziatajacym silnikiem.

USTERKI INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

UWAGA:

W kazdym przypadku, gdy napiecie w instalacji pradu
stalego spadnie ponizej 25V zapali sie $wiatetko
ostrzegawcze Niskie napiecie (Low Bus Voltage).

Swieci sie lampki ostrzegawczej alternatora:
AMPEromierz. ................ o o Sprawdzi¢ w celu stwier-

dzenia awarii generatora

W przypadku zerowych wskazaf amperomierza:

Wylacznik generatora. .. ....... ... ... ... . .. ... ... . WYLACZYC (OFF)

Zmniejszy¢ obciazenie elektryczne do minimum:

Bezpieczniki automatyczne alternatora ............. ... Sprawdzié i w razie pot-
rzeby ponownie wcisnaé

Wylacznik generatora ........... .. ... ... .. ... WLACZONY (EIN)

W przypadku nieprzywrécenia mocy na wyj$ciu generatora: )
Wylacznik generatora WYLACZYC (OFF)

Tezeli przywrécenie mocy na wyjsciu alternatora jest niemozliwe, nalezy ograniczy¢
vbciazenie elektryczne do minimum i ladowaé tak szybko jak jest to mozliwe, Nalezy
przewidzie¢ catkowita awarig instalacji elektrycznej. Czas, w ktérym akumulator bedzie
zasilat instalacje zalezy od obciazenia elektrycznego i stanu akumulatora przez
wystapieniem awarii.

UWAGA:

Zapali si¢ $wiatetko ostrzegawcze Niskie napigcie (Low Bus Voltage).

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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PRZECIAZENIE ELEKTRYCZNE (Pobér z alternatora pradu o 20A wyzZszego niz
znane obcigzenie odbiornika energii)

Wiacznik alternatora . . ... ..ot e e WLACZONY (ON)
Wlacznik akumulatora s s snmsine v swemmni i | WYLACZONY (OFF)

W przypadku spadkw obcigzenia alternatora:
Obciazenie instalacji pokadowej ...................... Ograniczy¢ do minimum

Ladowac tak szybko jak jest to mozliwe.

UWAGA:

Z powodu wzrostu napigcia w instalacji pokladowej
oraz wystgpowania zaktocen radiowych, uzytkowanie z
WLACZONYM (ON) alternatorem i WYLACZONYM
(OFF) akumulatorem powinno nastapié¢ tylko wtedy,
kiedy jest to konieczne z powodu awarii instalacji
elektrycznej.

W przypadku spadku obciazenia alternatora:
Wilacznik alternatora . ....... ... ... ... .. i, WYLACZONY (OFF)
Wiacznik akumulatora . . ......... o P Wg potrzeb

Ladowaé mozliwie jak najszybciej. Nalezy przewidzie¢ catkowita awarie instalacji

elektryczne;j.

Pl.,

WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

Pedaty sterukierunku . ........ ... ... ... ... ... Catkowite przemieszczenie w kie-

runku przeciwnym do obrotu

Wolant .. ..o Calkowicie do przodu
Z lotkami w neutrum
Przepustnica....... .. ... ... .. Zdtawiony (idle)
Pedaly sterukierunku . ......... ... ... .. ... L polozenie neutralne
(po ustaniu obrotu)
Wolant........... . oo Przemiesci¢ w taki sposéb, aby ptyn-

nie przywréci¢ lot poziomy samolotu.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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OTWARCIE DRZWI KABINY

W przypadku otwarcia blokady gérnej jak réwniez bocznej, nastepuje lekkie otwarcie
drzwi, co powoduje niewielki spadek predkosci lotu.

Aby zamkna¢ drzwi w locie nalezy:
Ograniczy¢ predko$é lotu do 87 KIAS

Wentylacja kabiny Zamknaé
Wiatrochron Otworzy¢
Jesli gorna blokada jest otwarta Zablokowa¢
Jedli boczna blokada jest otwarta Drzwi pociagnaé w kierunku pore-

czy fotela i przemiesei¢ dzwignieg

do potozenia zablokowanego

Jesli obie blokady sa otwarte Najpierw zablokowac bloka-
dg boczna, a potem gdrna

OBLODZIENIE GAZNIKA
Wstepne podgrzewanie gaznika WLACZYC (ON)
Mieszanka Ustawi¢ na najbardziej réwnomier-

ng pracg zespotu napgdowego

NIEROWNOMIERNA PRACA SILNIKA

Ogrzewanie gaznika WLACZYC (OIN)
Jedli po 1 minuty praca silnika jest nadal niestabilna:
Ogrzewanie gaznika WYLACZONY (OFF)
Mieszanka Ustawi¢ na najbardziej rownomier-
na pracg zespotu napedowego
Elektryczna pompa paliwowa WLACZYC (OIN)
Zawér paliwowy Przetaczy¢ na inny zbiornik
Przyrzady silnikowe Sprawdzié
Wiacznik iskrownikow Sprawdzi¢ lewy (Left)

potem prawy (Richt)
Jezeli silnik dziata zadowalajaco z jednym iskrownikiem, nalezy kontynuowaé lot z tym
iskrownikiem; ograniczona moca i maksymalnie BOGATA (full RICH) mieszankg i
wyladowa¢ na najblizszym lotnisku.

Przygotowac si¢ do ladowania z niedziatajacym silnikiem.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NIE ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydaneo: 12 lipca 1995
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3.7 PROCEDURY AWARYJNE - ROZSZERZONE OPISY PROCEDUR

Ponizsze punkty zawierajq informacje dodatkowe przeznaczone dla pilota, ktére
umozliwiaja mu szczegotowe zrozumienie zalecanych procedur i moga podawaé mozliwe
przyczyny sytuacji.

3.9 POZAR SILNIKA PODCZAS URUCHAMIANIA

Wypadki pozaru podczas uruchamiania sa przewaznie skutkiem nadmiernego wydatku
pompki zastrzykowej. W takim wypadku, najpierw nalezy znalezé przyczyng, dokonad
rozruchu zespotu napgdowego i usunaé nadmiar paliwa z powrotem do instalacji ssania.

Jezeli pozar nastapi przed uruchomieniem zespotu napedowego, nalezy ustawié
dzwigni¢ sktadu mieszanki na zdlawiona-odcieta (idle cut-off), dZwigni¢ przepustnicy na
otwarta (open) i obraca¢ silnik rozrusznikiem. Jest to proba zassania plomieni do silnika.

Jezeli pozar nastapi po uruchomieniu zespotu napedowego, nalezy utrzymaé dalsza
Jego prace i stara¢ sig, wciagnaé plomienie do silnika.

Jezeli w obydwu w/w przypadkach pozar trwa dhuzej niz kilka sekund, nalezy uzy¢ do
Jego gaszenia najblizej dostepnych rodkéw zewnetrznych.

W przypadku zastosowania procedury gaszenia zewnetrznego, zawdr paliwowy nalezy
ustawi¢ na ZAMKNIETY (OFF), a dzwignie mieszanki na odcigty (cut-off).

3.11 SPADEK MOCY SILNIKA PODCZAS STARTU

O srodkach zaradczych zastosowanych w przypadku utraty mocy podczas startu,
decyduja konkretne warunki danej sytuacji.

W przypadku jeszcze wystarczajacej dtugosci pasa startowego do wykonania
normalnego ladowania, nalezy natychmiast ladowa¢ na wprost.

Jezeli dlugo$¢ pasa startowego jest niewystarczajaca, nalezy utrzymywaé bezpieczna
predkos¢ lotu oraz wykonywaé tylko plaskie zakrety w celu omijania ewentualnych
przeszkdéd. Klapy mozna wysuwaé odpowiednio do potrzeb. Normalnie klapy powinny
by¢ catkowicie wypuszczone do przyziemienia.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Jezeli osiagnigta wysoko$¢ jest wystarczajaca dla dokonania ponownej proby
uruchomienia silnika, nalezy utrzymywaé bezpieczng predko$é lotu i przetaczyé zawor
paliwowy na zbiornik zawierajacy paliwo. Sprawdzié, czy elektryczna pompa paliwowa
jest WLACZONA (ON), a dzwignia mieszanki znajduje si¢ w potozeniu BOGATA
(RICH). Ogrzewanie gaznika powinno by¢ WLACZONE (ON).

Jezeli niesprawnos¢ silnika powstata w wyniku braku paliwa, przywrécenie mocy
nastapi po przefaczeniu na inny zbiornik zawierajacy paliwo dopiero wtedy, kiedy nastapi
ponowne napetnienie pustych przewoddéw paliwa. Moze to potrwaé do 10 sekund.

Jezeli nie nastapi przywrécenie pracy silnika, nalezy przeprowadzié ladowanie
niedziatajacym silnikiem (patrz Procedura awaryjna - Wykaz czynnosci kontrolnych oraz
punkt 3.15).

3.13 SPADEK MOCY SILNIKA PODCZAS LOTU

Catkowita utrata mocy silnika jest z reguly spowodowany przerwa w przeplywic
paliwa, a przywrécenie pracy silnika nastapi w tym przypadku w krétkim czasie po
przywroceniu przeplywu paliwa. Jezeli utrata mocy nastapi na malej wysokosci nalezy
rozpocza¢ przygotowania do ladowania z niedziatajacym silnikiem (patrz punkt 3.15).
Nalezy utrzymywa¢ predko$é lotu co najmniej 76 KIAS.

Jezeli wysokos¢ lotu jest wystarczajaca nalezy ustawi¢ zawér wyboru zbiornika na
zbiornik zawierajacy paliwo i WLACZYC (ON) elektryczna, pompg paliwowa. DZwignie
skladu mieszanki ustawi¢ w polozeniu mieszanki BOGATA (RICH) i WLACZYC (ON)
ogrzewanie gaznika. Sprawdzi¢ przyrzady silnikowe czy nie wskazuja przyczyny utracy
mocy. Jesli brak jest wskazan ciénienia paliwa sprawdzi¢ potozenie zaworu paliwowego i
upewni¢ sig, czy wybrany jest zbiornik zawierajacy paliwo.

Gdy nastapi przywrocenie mocy, nalezy WYLACZYC (OFF) ogrzewanie gaZnika oraz
elektryczna pompe paliwowa.

Jezeli w wyniku powyzszych dziatan nie nastapi przywrécenie mocy zespoi..
napedowego, nalezy rozpocza¢ przygotowania do ladowania awaryjnego.

Jezeli czas pozwoli, nalezy przetaczy¢ wiaczniki iskrownikéw LEWY (LEFT), potem
na PRAWY (RIGHT) i z powrotem na OBYDWA (BOTH). Dzwignie przepustnicy i
mieszanki ustawia¢ w réznych polozeniach. Dzieki temu mozna odzyskaé mocy silnika,
Jezeli jej spadek zostat spowodowany zbyt bogata lub zbyt uboga mieszanka, a przeptyw
paliwa jest utrudniony tylko w czesci instalacji. Dokonaé przelaczenia na inny zbiornik.
Jezeli w paliwie znajduje si¢ woda, usunigcie jej potrwa pewien czas. W takim wypadku
obracanie $migla powietrzem podczas lotu moze doprowadzi¢ do przywrdcenia pracy
silnika. Jezeli spadek mocy zostal spowodowany zawartoscia wody w paliwie, odczyt
cisnienia paliwa jest normalny.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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Jesli spadek mocy zostat spowodowany brakiem paliwa, przywrécenie mocy nastapi po
przetaczeniu na inny zbiornik zawierajacy paliwo dopiero wtedy, kiedy nastapi ponowne
napetnienie pustych przewodéw paliwa. Moze do potrwaé do 10 sekund.

Jezeli nie nastapi przywrécenie mocy silnika, nalezy wykonaé¢ ladowanie z niedziatajacym (patrz
Procedura awaryjna - Wykaz czynnosci kontrolnych oraz punkt 3.15).

3.15 LADOWANIE Z NIEDZIALAJACYM SILNIKIEM

Jezeli utrata mocy nastapi na wystarczajacej wysokoéci nalezy samolot wywazyé na
optymalnym kacie lotu §lizgowego (76 KIAS) (klimatyzacja wytaczona) i rozglada¢ sie za
odpowiednim miejscem do ladowania. Jezeli wszelkie $rodki zaradcze majace na celu
przywrécenie mocy okaza si¢ bezskuteczne i pozostanie wystarczajaca ilo$é czasu, nalezy
przejrze¢ mapy pod katem ladowisk w bezposrednim sasiedztwie, poniewaz moze by¢
mozliwe wyladowanie na jednym z nich, jesli posiada sie wystarczajacy zapas wysokosci.
W miarg mozliwosci, nalezy poinformowaé przez radio o swoich problemach i zamiarach
stuzbg ruchu lotniczego. Jezeli na pokladzie znajduje si¢ drugi pilot, nalezy go
zaangazowaé go do wspolpracy.

Po wyszukaniu odpowiedniego miejsca do ladowania, nalezy znizy¢ samolot
wykonujac pelny krag. Any wykona¢ normalne ladowanie nalezy postaraé si¢ byé nad
miejscem ladowania na wysokosci 1000 stép (300 m) i z wiatrem. Gdy osiagniecie
miejsca ladowania jest fatwe do osiagniecia, nalezy ograniczy¢ predkoéé do 66 KIAS z
klapami wypuszczonymi, aby skroci¢ ladowanie. Zbyt duza wysoko$é mozna obnizyé
przez powigkszenie pelnego kregu, uzycie klap lub wykonanie $lizgu, albo kombinacje
tych dziatan.

Przyziemienie powinno nastapi¢ w normalny sposéb z mozliwie najmniejsza
predkoscia.

Podchodzac do ladowania nalezy wg potrzeb wypusci¢ klapy, przestawi¢ dzwignie
przepustnicy na zdlawiony-odciety (idle cut-offy i WYLACZYC (OFF) iskrowniki.
WYLACZ (OFF) wlaczniki akumulatora i alternator. Przestaw kran paliwowy na
ZAKNIETY (OFF). Nalezy zapia¢ i dociagnaé pasy bezpieczenstwa.

3.17 POZAR PODCZAS LOTU

Pozar mozna stwierdzi¢ na podstawie obecno$ci dymu, zapachu spalenizny oraz
wzrostu temperatury w kabinie. Wazne jest niezwloczne rozpoznanie zrédia pozaru, co
jest mozliwe na podstawie wskazan przyrzadow, poniewaz w kazdym przypadku
konieczne jest podjecie nieco innych srodkéw zaradczych.

Najpierw nalezy ustali¢, skad wydobywa sie ogien.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Jezeli wszystko wskazuje na zapalenie si¢ przewodéw elektrycznych (dym w kabinie),
nalezy WYLACZYC (OFF) wylacznik gtéwny. Otworzy¢ wentylacje kabiny i wylaczy¢
ogrzewanie. Wyladowa¢ tak szybko jak bedzie to mozliwe.

W przypadku pozaru zespotu napgdowego nalezy przestawié zawér paliwowy na
ZAMKNIETY (OFF), oraz zamkna¢ przepustnice. DZwigni¢ mieszanki ustawi¢ w pozycji
ZDLAWIONY-ODCIETY (IDLE CUT-OFF). Wylaczy¢ elektryczng pompe paliwowa.
We wszystkich przypadkach instalacja grzewcza i przeciwoblodzeniowa musza zostaé
WYLACZONE (OFF). Jesli nie jest konieczne prowadzenie korespondencii radiowej
wiaczniki akumulatora i alternatora przestawié do pozycji WYLACZONY (OFF).

Wykona¢ procedurg Ladowanie z niedziatajacym silnikiem.

UWAGA:

Mozliwo$¢ pozaru zespolu napedowego w locie jest
nadzwyczaj mala. Podana procedura ma charakter
ogolny, tzn. w takim przypadku awarii decyzja, co
nalezy uczyni¢ zalezy od uznania pilota.

3.19 SPADEK CISNIENIA OLEJU

Utrata cisnienia oleju moze by¢ czgsciowa lub catkowita. Czgsciowy spadek cignienia
oleju w normalnym wypadku $wiadczy o usterce instalacji regulacji cinienia oleju. W
takim wypadku nalezy mozliwie jak najszybciej wyladowaé w celu wykrycia przyczyny
awarii i uniknigcia uszkodzen zespotu napedowego.

Catkowity spadek ci$nienia oleju moze byé spowodowany catkowitg utratg oleju, albo
usterka wskaznika. W obydwu przypadkach nalezy dolecie¢ do najblizszego lotniska
liczac si¢ z koniecznoscia ladowania awaryjnego. Jezeli usterka nie zostala spowodowana
wada dziatania wskaznika ci¢nienia oleju, moze dojé¢ do naglego wylaczenia sie silnik
Nalezy utrzymywa¢ wysoko$¢ lotu do chwili, kiedy bedzie mozna wykona¢ ladowanie »
niedziatajacym silnikiem. Bez potrzeby nie nalezy zmienia¢ ustawienia mocy, gdyz moze
to przyspieszy¢ peing utrate mocy.

Zaleznie od okoliczno$ci mozna zaleci¢ takie postepowanie, oprocz ladowania na
lotnisku, dop¢ki jeszcze dostgpna jest moc zespotu napgdowego, w szczegolnosci wtedy,
kiedy jeszcze wystepuja inne oznaki straty cisnienia oleju, jak np. nagly wzrost
temperatury lub wystapienie dymu wskutek spalania oleju, a w poblizu nie ma lotniska.

Po zatrzymaniu zespotu napgdowego, Wykonaé czynnosci kontrolne wg listy wykazu Ladowanie
z niedzialajacym silnikiem.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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3.21 SPADEK CISNIENIA PALIWA

Najbardziej prawdopodobna przyczyna spadku cisnienia paliwa s wyczerpanie paliwa
w zbiomiku lub niesprawnosé elektrycznej pompy paliwowej. W razie spadku ci$nienia
paliwa, nalezy WLACZYC (ON) elektryczng pompe paliwowa i sprawdzié, czy zawor
wyboru zbiomika jest ustawiony na zbiornik zawierajacy jeszcze zuzywalne paliwo.

Jesli spadek ci$nienia paliwa spowodowany jesy niesprawnoscia napedzanej przez
silnik paliwowej, pompa elektryczna bedzie zapewniata odpowiednie ciénienie paliwa.

Po odzyskaniu wlasciwego ciénienia paliwa i mocy nalezy WYLACZYC (OFF)
elektryczng pompe paliwowa. Jeéli ciénienie paliwa zaczyna ponownie spadaé, nalezy
WLACZYC (ON) elektryczng pompe paliwowa i jak najszybeiej ladowac na najblizszym
odpowiednim lotnisku i wykry¢ przyczyne niesprawnosei,

PRZESTROGA

Jesli normalna warto$¢ cignienia i praca silnika nie s
uzyskiwane natychmiast elektryczna pompa paliwowa
powinna zosta¢ wylaczona (off). Brak wskazan
ciénienia paliwa moze wskazywaé na przeciek w
instalacji paliwowej lub zuzycie calego paliwa.

3.23 ZBYT WYSOKA TEMPERATURA OLEJU

Zbyt wysoka temperatura oleju moze zostaé spowodowana zbyt niskim poziomem
oleju, zatkaniem chiodnicy oleju, uszkodzeniem lub niedostatecznym uszczelnieniem
przegrody kierujacej, uszkodzeniem wskaznika lub innymi przyczynami. W takim
rypadku nalezy mozliwie jak najszybciej wyladowaé na najblizszym lotnisku i zleci¢
przeprowadzenie kontroli w celu wykrycia przyczyny awarii,

Staly szybki wzrost temperatury oleju stanowi oznake usterki. Nalezy wowczas
wyladowa¢ na najblizszym lotnisku i zleci¢ zbadanie problemu przez mechanika.
Obserwowa¢ wskaznik ci$nienia oleju, czy jednoczesnie wystepuje spadek cignienia oleju.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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3.25 USTERKI W INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

UWAGA:

W Kazdym przypadku, gdy napiecie w instalacji pradu
stalego spadnie ponizej 25V zapali sie $wiatetko
ostrzegawcze Niskie napigcie (Low Bus Voltage).

Brak zasilania z alternatora mozna stwierdzi¢ na podstawie zerowego wskazania
amperomierza. Przed przeprowadzeniem ponizszych procedur, nalezy upewni¢ sie przr
wiaczenie jednego z odbiornikéw energii, np. reflektora ladowania, czy wskazanie jes.
rzeczywiscie zerowe, a nie nastapit tylko przejéciowy spadek do niskiej wartosci. W razie
niestwierdzenia wzrostu wskazan amperomierza, mozna zatozy¢ awarie alternatora.

Obnizy¢ obciazenie sieci pokladowej do minimum. Sprawdzi¢ bezpiecznik
automatyczny alternatora, czy nastapito przerwanie obwodu.

Nastepnie nalezy dokona¢ proby resetowania przekaznika przepigciowego. W tym celu
nalezy WYLACZYC (ON) wylacznik alternatora na jedna sekunde, a nastepnie wiaczy¢
go. Jezeli awaria zostala spowodowana krétkotrwatym przepieciem (30,5V i powyzej), to
amperomierz musiatby powréci¢ do normalnych wskazan po tej czynnosci.

UWAGA:

Zapali si¢ $wiatetko ostrzegawcze Niskie napiecie (Low Bus Voltage).

Jezeli wskazanie amperomierza nadal wynosi ,,0” lub jesli ponowne wiaczenie pradnicy jest
niemozliwe, nalezy wylaczy¢ wylacznik alternatora, obcigzenie sieci pokiadowej ograniczy¢ do
absolutnie niezbgdnego minimum i mozliwie jak najszybeiej wyladowac. Wszystkie odbiorniki
energii elektrycznej beda zasilane z akumulatora pokiadowego.

2.27 PRZECIAZENIE ELEKTRYCZNE (Pobér z pradnicy pradu 20A powyzej
znanego obcigzenia odbiornika energii)

W przypadku stwierdzenia nienormalnie wysokiego poboru pradu z pradnicy (ponad 20A
powyzej znanego obciazenia elektrycznego w warunkach uzytkowania), przyczyng moze by¢
czgdciowe roztadowanie akumulatora, usterka akumulatora lub inne odbiegajgce od normy
obciazenie elektryczne, Jezeli przyczyng tej sytuacji jest czgSciowe rozladowanie akumulatora, to
wskazanie musi powrécié do wartosci normalnej w ciagu 5 minut, Jezeli przecigzenie utrzymuje sie,
nalezy obnizy¢ obciazenie sieci poktadowej przez wylaczenie urzadzen, ktére nie sg bezwarunkowo
konieczne.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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Przestawienie wlacznik akumulatora w polozeniu WYLACZONY (OFF) powinno
spowodowa¢ obnizenie wskazan amperomierza. Woéwczas nalezy ustawi¢ wylacznik
akumulatora ponownie w potozeniu WLACZONY (ON) i obserwowaé amperomierz.
Jezeli moc na wyjéciu alternatora nie zmniejszy sie w ciagu 5 minut, wylacznik przestawié
w potozeniu WYLACZONY (OFF) i ladowaé tak szybko, jak to bedzie mozliwe.
Wszystkie odbiorniki energii elektrycznej sa zasilane z pradnicy.

UWAGA:

Z powodu wzrostu napigcia w instalacji pokiadowej
oraz wystgpowania zaklécen radiowych, uzytkowanie z
wiaczong pradnica i odtaczonym akumulatorem
powinno nastapié¢ tylko wtedy, kiedy jest to konieczne z
powodu awarii instalacji elektryczne;.

3.29 WYPROWADZANIE Z KORKOCIAGU

Celowe wykonywanie korkociagu jest zabronione dla niniejszego samolotu. W
przypadku niezamierzonego wejécia w korkociag, nalezy natomiast przemiesci¢ do oporu
pedaly steru kierunku w kierunku przeciwnym do obrotéw. Wolant nalezy wypchnaé
maksymalnie od siebie, a lotki ustawié neutralnie. Dzwignie przepustnicy przestawi¢ na
ZDLAWIONY (IDLE).

Po ustaniu obrotéw ster kierunku nalezy przemieéci¢ do polozenia neutralnego i powoli
cofna¢ wolant, aby tagodnie odzyskaé polozenie poziome.

3.31 OTWARCIE DRZWI KABINY

Drzwi kabiny posiadaja podwéjna blokade, dzieki czemu prawdopodobienistwo, iz
obydwie blokady zostana zwolnione podczas lotu, jest niewielkie. Jezeli jednak pilot
zapomni o zablokowaniu blokady gémej, albo nie nastapi odpowiednie zadziatanie
zapadki blokady bocznej, moze nastapi¢ czeciowe otwarcie drzwi. Dzieje sie tak
najczesciej podcezas startu lub tuz po nim. Cze$ciowe otwarcie drzwi nie ma wplywu na
normalne wlasnoéci lotne, a wykonywanie normalnego lotu jest mozliwe.

Jezeli obydwie blokady sa otwarte moze nastapi¢ niewielkie podniesienie drzwi,
wskutek czego nastapi niewielkie zmniejszenie predkosci lotu.

Aby zamkna¢ drzwi podczas lotu nalezy ograniczy¢ predko$é lotu do 87 KIAS,
zamkna¢ wszystkie nawiewy §wiezego powietrza i otworzy¢ wiatrochron. Jezeli otwarta
Jest blokada gorna, mozna ja teraz zamknaé. Jezeli otwarta jest blokada boczna, nalezy
drzwi pociagna¢ w kierunku poreczy fotela i zamkna¢ blokade. Jezeli obydwie blokady sa
otwarte, nalezy najpierw zablokowa¢ blokade boczna, a potem gérna.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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3.33 OBLODZENIE GAZNIKA

W okrelonych warunkach atmosferycznych oraz temperaturach w zakresie od -5°C do
20°C moze doj$¢ do powstawania oblodzenia instalacji ssania nawet latem, co jest
spowodowane wysoka predkoscia powietrza w gazniku i pobieranjem ciepta wskutek
parowania paliwa,

W celu uniknigcia oblodzenia silnika, zainstalowano urzadzenie do wstgpnego
podgrzewania gaznika, co zapewnia kompensacje straty ciepta wskutek parowania paliwa, W
przypadku powstawania oblodzenia na gazniku, nalezy wiaczy¢ petne wstgpne podgrzewanie
gaznika. DZwigni¢ mieszanki nalezy ustawi¢ na najbardziej rownomierng prace silnika.

3.35 NIEROWNOMIERNA PRACA SILNIKA

Nieréwnomierna praca silnika jest w normalnym wypadku spowodowane powstawaniem
oblodzenia gaZnika, co przejawia sie spadkiem obrotéw i moze miet zwigzek z niewielka
utraty wysokoSci i predkosci lotu. Jezeli pilot dopusci do nadmiernego oblodzenia,
przywrécenie peinej mocy zespotu napedowego moze by¢ niemozliwe; w zwiazku z tym
konieczne jest natychmiastowe dziatanie.

Nalezy wlaczyé petne wstgpne podgrzewanie gaznika (patrz Uwaga). Wowczas nastapi
niewielki spadek obrotow, a praca silnika stanie sig jeszcze nieco bardziej nieréwnomierna.
Nalezy poczekaé az ta niestabilno$é sie zmniejszy, a obroty wzrosna, co stanowi oznake
usunigcia oblodzenia. Jezeli w ciagu okoto 1 minuty nie nastapi zadna zmiana, nalezy
ponownie WYLACZYC (OFF) ogrzewanie gaznika.

Jezeli dziatanie silnika jest nadal nieréwnomierna, nalezy ustawi¢ mieszankg zapewniajacq
najbardziej réwnomierng prace. Praca silnika jest nieréwnomierna, jesli ustawiono mieszanke
zbyt bogata lub zbyt uboga. Nalezy wlaczyé elektryczng pompg paliwowg, a zawor paliwowy
nastawi¢ na inny zbiornik, aby ustalié, czy przyczyna niestabilnego dzialania zespotu
napedowego jest zanieczyszezenie paliwa. Sprawdzié, czy wskazania przyrzadéw silnikowych
nie odbiegaja od normy. Jezeli wskazania odbiegaja od normalnych, nalezy podjaé
odpowiednie dzialanie. Nastgpnie nalezy ustawié wiacznik iskrownikéw na LEWY (LEFT
potem PRAWY (RIGHT). Jezeli silnik dziala zadowalajaco z jednym iskrownikiem, nalez;
kontynuowa¢ lot z tym iskrownikiem przy ograniczonej mocy i maksymalnie bogatg
mieszankg i wyladowa¢ na nastepnym lotnisku.

Jezeli dziatanie zespolu napedowego jest nadal niestabilne, pilot moze dla pewnosci
wyladowaé wg wiasnego uznania.

UWAGA:

Czgsciowe wiaczenic ogrzewania gaznika moze mie¢ bardzigj
nickorzystne skutki, niz calkowity brak ogrzewania, ponicwaz
16d topi sig tylko czgéciowo i ponownie zamarza w instalacji
ssania. Wobec tego w przypadku uzycia urzadzenia do
podgrzewania wstgpnego gaznika nalezy zawsze sltosowaé
pelne ogrzewanie, a wylaczaé je po usunieciu oblodzenia.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

.1. WSTEP

W niniejszym rozdziale zamieszczono opis zalecanych procedur normalnego uzytkowania
samolotu Archer III. Uwzgledniono wszystkie procedury wymagane zgodnie z przepisami FAA jak
réwniez takie, ktore sg konieczne podczas uzytkowania samolotu z punktu widzenia charakterystyk
cksploatacyjnych i konstrukcyjnych.

Procedury normalne dla instalacji specjalnych i wyposazenia specjalnego, dla ktérych
konieczne sg uzupetnienia Instrukcji Uzytkowania w Locie, zamieszczono w Rozdziale 9
Uzupetnienia.

Procedury te umozliwiaja pilotowi ich odszukanie, ulatwiaja przegladanie oraz podaja
wskazowki na temat sposobéw postgpowania, ktére nie sa takie same dla wszystkich
samolotow. Piloci musza si¢ zapoznaé z procedurami normalnymi uzytkowania samolotu i
opanowac je.

Czgé¢ pierwsza niniejszego Rozdziatu zawiera wykaz czynno$ci kontrolnych w formie
skréconej, ktéry podaje kolejno$¢ postgpowania dla normalnych procedur uzytkowania,
natomiast uzytkowanie instalacji oméwiono tylko pobieznie.

Pozostala czgé¢ Rozdziatu zawiera dokiadny opis normalnych procedur uzytkowania
wraz z dokladnymi danymi oraz wyja$nieniami na temat procedur oraz ich realizacji. Ta
czg$¢ Rozdziahi nie stanowi Zrédia informacji do korzystania podczas lotu z powodu
dtugich wyjasnien. W tym celu nalezy uzywaé wykazu czynnoéci kontrolnych.

4.3 PREDKOSCI BEZPIECZNEGO UZYTKOWANIA

Predkosei lotu podane ponizej sa wazne dla bezpiecznego uzytkowania samolotu.
Wartosci te dotycza samolotu ze standardowym wyposazeniem o cigzarze maksymalnym
w warunkach atmosfery standardowej.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Osiagi okreslonego samolotu mogg sig r6zni¢ od dokladnych wartosci, co jest zalezne
od zabudowanego wyposazenia, stanu zespotu napgdowego, samolotu oraz agregatéw,
warunkéw atmosferycznych oraz techniki pilotazu.

Predkosé dla najlepszego wznoszenia 76 KIAS (141 km/h)
Predkosé dla najlepszego kata wznoszenia 64 KIAS (119 kmv/h)
Predko$¢ w warunkach turbulencji (patrz punkt 2.3) 113 KIAS (209 km/h)
Maksymalna dopuszczalna predko$é na klapach 102 KIAS (189 km/h)
Predko$¢ podejscia do ladowania 66 KIAS (122 km/h)
Maksymalna udowodniona predko$¢ wiatru bocznego 17 wezitéw (31 km/h)
Raport; VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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TRASA PRZEGLADU PRZEDLOTOWEGO
Rysunek 4-1
WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH DLA PROCEDUR NORMALNYCH
PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

KABINA
Wolant ... Zdja¢ pas zabezpieczajacy
Hamulec postojowy ... Zaciagna¢
Awionika. . ... WYLACZONA (OFF)
Wszystkie whaczniki ... . WYLACZONE (OFF)
Mieszanka ...... ... ... ... .., Zdtawiona-odcieta (idle cut-off)
Wylacznik iskrownikéw ... ... WYLACZONE (OFF)
Wylacznik giéwny akumulatora . ..........c.coviirinn. ... WLACZONE (ON)
Paliwomierze ................ .4 c;cssmeewe e G ... .. Sprawdzié ilo§¢ paliwa
Panel przyzewowy .......... .. . s eEs s B e e e v e e ah e Sprawdzié
Wylacznik glowny akumulatora . ...................... WYLACZONE (OFF)
KIapy oo AT R SN + o e e e e ey Wypuscié
Uklady sterowania .......................... Sprawdzi¢ poprawnos¢ dzialania
Wywazenie podiuzne ... .. i W pot neutralnym
Uktady ci$nienia stat i rurki Pitota .. ...........oooveooo oo ... Zdrenowad
OKNA &Lt e e e S SRR e e e Sprawdzi¢ czystosé
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Wymagane dokumenty i Instrukcja .. ... .. ..o Sprawdzi¢ czy sa
Drazek do holowaniaibagaz ...................... Zamocowac i zabezpieczy¢
Drzwibagazowe ........ ... it Zamkna¢ i zabezpieczy¢

PRAWE SKRZYDLO
1

Stan powierzehni ........ ... ... il Usuna¢ led, szron i $nieg
Klapyiichokucia ....... ... . o i Sprawdzi¢
Lotkiiichokucia .......... i, Sprawdzi¢
Rozpraszacze tadunkow statycznych . ................. Sprawdzi¢ i zabezpieczy¢
Koncowka skrzydtaidwiatta ... ....... ... ... .. ... . il Sprawdzié
Zbiornikipaliwa........ ... .. ... .. ..., Sprawdzié¢ wzrokowo ilosé paliwa i

zabezpieczy¢ korek wlewu
Odpowietrzenie zbiornika ... ....... ..o it Drozne

PRZESTROGA: W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed
uruchomieniem silnika nalezy upewni¢ sig, ze nie istnigje zagrozenie pozarowe,

Odstojnik zbiornikapaliwa . ................... Zdrenowac i sprawdzié na obecnosé¢
wody, osadéw oraz gatunek paliwa
Kotwiczenie i podstawki ........ .. .o Usunaé
Amortyzator goleni podwozia gléwnego . . . .. Sprawdzi¢ ugigcie (max 108 £ 6.25 mm)
Opona kota podwozia gtéwnego . .. ... Sprawdzié
Okladzinahamulcow . ... ... . i Sprawdzié¢
Chwyt POWIBITZA . .. ...t i e e e e Drozny
CZESC PRZEDNIA
Stan ogolny . ... .. Sprawdzié
Maskisilnika . ... oo Zamkniete
Szybaprzednia....... ... i Oczysci¢
Smigto i ostonasmigla . ... ... ... .. i Sprawdzi
Chwyty POWIEIZa . .. ... . i Drozne
Uszczelnienia deflektorow . ..., ..o Sprawdzié
Podstawka . ... .. Usunaé
Amortyzator goleni podwozia przedniego ....  Sprawdzi¢ ugigcie (max. 82.5 + 6.25 mm)
Opona kota podwozia przedniego .. ... ... ... Sprawdzié
L ) T Sprawdzi¢ poziom oleju
Bagnet ... ... . e Sprawdzi¢ pewno$é osadzenia
Korekwlewuoleju .......... ... .. i Zabezpieczyd

Raport: VB-1611
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PRZESTROGA: W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilogci paliwa, przed
uruchomieniem silnika nalezy upewni¢ sig, ze nie istnieje zagrozenie pozarowe.

Odstojnik .......... ... ... .. ... .. . ... ..., Zdrenowa¢

LEWE SKRZYDLO

Stan powierzchni ......... ... ... ... .. ... Usunaé l('»d, szron i $nieg
Chwytpowietrza ........................... Drozny

PRZESTROGA: W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilosci paliwa,
przed uruchomieniem silnika nalezy upewnié sie, ze nie istnieje zagrozenie

pozarowe.
Odstojnik zbiornika paliwa. . .., ............ Zdrenowac i sprawdzié na obecno$¢
wody, osadéw oraz gatunek paliwa
Odpowietrzenie zbiornika . . .......... ... ... ... ... .. . Drozne
Amortyzator goleni podwozia gtéwnego. . . . .. Sprawdzi¢ ugigcie (max 108 + 6.25 mm)
Opona kota podwozia gtéwnego. . . ................ ... ... ... ... Sprawdzié
Okiadzina hamulcéw . ... ... . .. ... . Sprawdzié
Kotwiczenie i podstawki . . .......... ... o i Usunaé
Zbiornikipaliwa.............. ... ... ........ Sprawdzi¢ wzrokowo iloé pali-
wa i zabezpieczyé korek wlewu
Rurka Pitota . . ..................... Zdja¢ ostong, sprawdzi¢ drozno$é otworéw
Koncowka skrzydtaidwiatta................................. ... Sprawdzié
Lotkiizawiasy ........... . . Sprawdzié
Klapy izawiasy ......... ... 0 i Sprawdzi¢
Rozpraszacze fadunkéw statycznych .. ................ Sprawdzi¢ i zabezpieczyé
{ADLUB
ANLENY .\ wpscmmmomms et i s salh ss¥areEa T PR e o e e e e s e Sprawdzié
USEEIZENIA 0 simarwiars vk s wosvo 366 s siian s’ Cabii i Wolne od lodu, szronu i $niegu
Stery i klapki Wywazajace . .. .....ooiiiii i Sprawdzié
Kotwiczenie s s s i saini ya S5 53 5458187t = = = o v v e ees e Usunaé
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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ROZNE
Wlacznik akumulatora . .. ... ... e Usunaé
KIapY o e Ty Schowaé
Oswietleniewnetrza ............co ... WLACZYC (ON) i sprgwdzié
Wilacznik ogrzewania rurki Pitota ............ ... ... ....... WLACZYC (ON)
Lampka sygnalizacyjna wyl/nie dziala (OFF/INOP) rurka Pitota .......... Zgasta

PRZESTROGA: W czasie przeprowadzania proby funkcjonalnej
ogrzewania rurki Pitota nalezy zachowac ostroznos¢, poniewaz zespét staje
si¢ bardzo goracy. Dla uniknigcia uszkodzenia elementu grzewczego
uzywanie na ziemi powinno byé ograniczone do 3 minut.

UWAGA: Zapnij i wyreguluj wszystkie nieuzywane pasy bezpieczenistwa,
aby zabezpieczy¢ przed uderzeniem w wolant lub zranieniem pasazera
podczas lotu w turbulencji.

Swiatla zewnetrzne WLACZYC i sprawdzic
Rurka Pitota Sprawdzi¢ czy jest ciepla
Sygnat sygnalizatora przeciagniecia Sprawdzi¢
Wiaczniki wszystkich $wiatel WYLACZYC
Wiacznik ogrzewania rurki Pitota WYLACZYC
Lampka sygnalizacyjna wyl/nie dziata (OFF/INOP) rurka Pitota .......... Pali sig
Wiacznik akumulatora WYLACZYC
Pasazerowie Na poktadzie
Drzwi Sprawdzi¢ i zabezpieczy¢
Siedzenia Ustawi¢ i zablokowa¢
Pasy bezpieczenstwa Zapigte i wyregulowane

Sprawdzi¢ dziatanie mech. bezwladnosciowego
URUCHAMIANIE SILNIKA — WSTEP

PRZESTROGA: Nie rozpoczyna¢ lotu, jesli brak jest potwierdzenia, ze
alternator faduje.

PRZESTROGA: Jesli cisnienie oleju nie wzrasta w ciagu 30 sekund po
uruchomieniu  silnika, nalezy silnik wylaczy¢ i znalezé przyczyne
niesprawnoéci. W warunkach zimowych pojawienie si¢ wzrostu ci$nienia
oleju bedzie trwato o kilka sekund diuzej.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

Hamulee...... .. .. .. . Zaciagnaé
Bezpieczniki automatyczne . .. ... Sprawdzi¢
Pomocniczy obwod powietrza. . ... WYLACZONY (OFF)
Odgrzewanie gaznika. . ....................... WYLACZONE (OFF) catkowice
Awionika ... ... L WYLACZONY (OFF)
Zawdrpaliwowy . ... Ustawi¢ na wybrany zbiornik

Przepustnica ... .......... c;edsi cG@gaes s mme oo e e Otworzy¢ na 6mm
Wylacznik akumulatora . ... .......... ... . .. .. . WLACZONY (ON)
Wiacznik alternatora. ... ... ... ... WLACZONY (ON)
Iskrowniki . ... o o WLACZONE (ON)
Elektryczna pompa paliwowa. .. .................. ... ... WLACZONY (ON)
Mieszanka. . ........... ... . ... ... ... maksymalnie BOGATA (full RICH)
SMIgIo . oo\ Przestrzen woko6t wolna
Rozrusznik . ... o Wiaczy¢
Przepustnica. ....... ... ... . ... o Wyregulowad
Cisnienie oleju. . ... Sprawdzi¢

UWAGA: Jezeli zespot napedowy nie zadziala w ciagu 10 sckund, nalezy uruchomié¢
pompg wirysku paliwa rozruchowego i powtérzy¢ procedure rozruchu.

URUCHAMIANIE SILNIKA GORACEGO

Przepustnica. . ...... ... ... .. Otworzy¢ na 13mm
Wytacznik akumulatora. .. ......... ... ... .. .. .. . ... .. WLACZONY (ON)
Wiacznik alternatora .. ........... ... .. .. ... .. ... ... WLACZONY (ON)
Iskrowniki........... . . WLACZONE (ON)
Elektryczna pompa paliwowa. .. ................... .. ... .. WLACZONY (ON)
Mieszanka .............................. .. maksymalnie BOGATA (REICH)
Rozrusznik. . ...... ... ... Wiaczyé
Przepustnica. ... .. ... .. .. Wyregulowaé
Cisnienie oleju. ........... ... . Sprawdzi¢
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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PROCEDURY NORMALNE PA-28-181, ARCHER I1I

URUCHAMIANIE ZALANEGO SILNIKA

Przepustnica . ... ... ... Catkowicie do przodu
Wylacznik akumulatora . ... ... oo WLACZONY (ON)
Wiacznik alternatora . ... ... WLACZONY (ON)
Wiaczniki iskrownikéw . . ... ... WLACZONY (ON)
Elektryczna pompa paliwowa. .. . ..., WYLACZONY (OFF)
Mieszanka . .............. . ..., Odcigta-zdlawiona (idle cut-off)
1112 H O Przestrzen wokoét wolna
RozZrusznik. . . . ..o oo 5t i S0 e FRE A - v e e e e e v e Wiaczy¢
Mieszanka. . ...t e Dzwignia do przodu
Przepustnica....... ..o i Dzwignia cofna¢
Cisnienie oleju. . . ... ..t i i i e Sprawdzi¢

URUCHAMIANIE SILNIKA Z ZASILANIEM ZEWNETRZNYM

PRZESTROGA: Mozliwe jest réwnolegle uzycie akumulatora samolotu po
przestawieniu wiacznika akumulatora do pozycji WLACZONY (ON). Da to
wigksze mozliwosci obracania siinika rozrusznikiem, ale nie zwigkszy
natgzenia pradu. Jedli akumulator zostal rozladowany nalezy zachowa¢
ostroznos¢. Natgzenie moze zosta¢ ograniczony do poziomu akumulatora.
Moze to by¢ sprawdzone przez chwilowe wiaczenie wiacznika akumulatora,
gdy dziala rozrusznik. Jesli rozrusznik przyépiesza, akumulator daje prad o
wyzszym natgzeniu niz zasilanie lotniskowe. Je$li akumulator jest stabszy niz
Zrodio  lotniskowe nalezy kontynuowa¢ uruchamianie z odiaczonym
akumulatorem,

Wylacznik akumulatora ................ ... ... ...... WYLACZONY (OFF)
Wiacznik alternatora .. ... ... WYLACZONY (OFF)
Iskrowniki. ... oo WLACZONE (ON)
Wyposazenie elektryczne ............. ... ... ........ WYLACZONE (OFF)
Zlacze zasilania zewn@lrznego . . ... ..ot Podiaczyé
Ziacze przewodu pomocniczego rozruchu ..., ..oy .. ... Wiaczy¢ do gniazda
Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Przeprowadzi¢ normalna procedure rozruchu

Dzwignia przepustnicy . . ......... ... ... Najnizsze mozliwe obroty
Zacze przewodu pomocniczego rozruchu .. ... ............. Wylaczy¢ z gniazda
Wytacznik akumulatora . ........... ... ... ... ... . ... ... WLACZONY (ON)
Wylacznik alternatora . ............ ... ... . ... . ... ..., WLACZONY (ON)
Sprawdzi¢ amperomierz
Cishienie olejun wwsswis 594 c4% 580 SR8« brmie +iom mmmcscommcns « o e e e s s Sprawdzié
PODGRZEWANIE
PrZepustnica :oiaii il SKE S58.om s weece sonre e met orscycososte. cpeace 800 do 1200 obr/min
KOLOWANIE
Drogakotowania .......... ... Wolna
Hamulec postojowy . ........ouuniiiii Zwolnié
Przepustnica ............. .. .. e, Powoli zwigkszaé obroty
Hamulee ... . Sprawdzié¢
SEErOWANIE ...\ttt Sprawdzié
PROBA PRZEDSTARTOWA
Hamulec postojowy .. .........iuuiiiint i Zaciagnaé
Przepustnica . ... ... ... ... 2000 obr/min
Iskrowniki . ... Max spadek 175 obr/min
Max réznica 50 obr/min
Podcisnienie ...... ... .. ... . . e 4.8 -5,2 cala Hg
Temperatura oleju . .. ..vuvvon v vuon ey . s o TR < v e e s e Sprawdzié
Cinienie oleju ... ... Sprawdzié
Instalacja klimatyzacji (jesli zainstalowana) . ........................ Sprawdzié¢
AMPEIOMIBTZ ...\ v vttt s i e SRR e e e v s s e s s Sprawdzi¢
Pulpit przyzewowy . ...... ... ... ... . . Weisnaé w celu sprawdzenia
Odgrzewanie gaznika..................000vueeno..... Spadek o ok. 75 obr/min

Silnik jest rozgrzany do startu, gdy przepustnica moze by¢ otwarta bez powodowanie

nierdwnomiemosci w pracy silnika.

Elektryczna pompa paliwowa
Cisnienie paliwa
Przepustnica

Wydano: 12 lipca 1995

WYLACZONY (OFF)
......................... Sprawdzi¢
Zmniejszy¢ obroty

Raport: VB-1611
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CZYNNOSCI PRZED STARTEM

Wylacznik akumulatora ................ .. ..., .. Sprawdzi¢ WLACZONY (ON)
Wiacznik alternatora .. ......... .. ... s, Sprawdzi¢ WLACZONY (ON)
Iskrowniki ....... .. ... . Sprawdzi¢ WLACZONY (ON)
Przyrzady pilotazowe . ..... ... ... i Sprawdzi¢
Zawor paliwowy .. ... e Na wlasciwy zbiomnik
Elektryczna pompa paliwowa . .. ....o.vvvniriian .. WLACZONY (ON)
Przyrzady silnikowe . ... ... . ..o Sprawdzi¢
Odgrzewanie gaznika . ... ......ovotiiiiiiinie i WYLACZONY (OFF)
Mieszanka . ....... ... .. % s mee e e e S e e e e e e Ustawié¢
Oparciefotela. . ... ... i Podnie$¢ i zablokowaé
Fotele i sunmmnm iz mo sen omi iuin WO ZS00RGEHER « + v v e v e e e Ustawié¢
Pasy bezpieczenstwa ... ......... ..t Zapigte i dopasowane
Puste fotele .. ... .. e e R G S SRR - e Pasy zapigte i napiete
Klapy .o R 55 SR TR e e e e e Ustawié
Klapkawywazajaca ...... ... .. 0 it Ustawi¢
SEEFOWAIIA . ..ottt e Swobodne
Drzwi oo o SR N B - e e e e ns Zablokowane
Klimatyzacja (je$li zainstalowana) . ...................... WYLACZONY (OFF)
START
START NORMALNY
KDY v e e Ustawi¢
Klapka WyWazZajaca . . . ... ooiutitt e Ustawic¢
Rozpedzi¢ si¢ 60 KIAS
WOIANt ..\t Sciagna¢ w celu przejscia

do lotu ze wznoszeniem

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PA-28-181, ARCHER Il1 PROCEDURY'NORMALNE

START NA KROTKIEJ DRODZE STARTOWEJ Z PRZESZKODA

MIBDY. wucemomnme s st Cwamsseniiile vali 538 i oiaue e sia 25° (drugi zab zapadki)
Klepka wywazajaca . . ...oovuniiiiinninnnnnnnnns. Lekko do tyhu od neutrum
PIZEPUSINICA tue e vivn siviisiviasniniin i ot Peina moc przez zwolnieniem hamulcéw
Rozpedzi¢ do 55 KIAS w zaleznosci od ciezaru samolotu)

WIBIRHE cines ioms 55 oo i e S0 S5 55505 ormeer e s o Sciagnaé w celu przejécia

do polozenia dla wznoszenia
Po oderwaniu rozpedzié¢ do 60 KIAS w zaleznoéci od cigzaru samolotu
Rozpedzi¢ do predkoscei dla najlepszego kata wznoszenia ze schowanymi klapami - 64 KIAS
Klapy .o Powoli schowa¢
Po ominigciu przeszkod i osiagnieciu bezpiecznej wysokosci
Rozpedzic¢ do predkosci najlepszego wznoszenia ze schowanymi klapami — 76 KIAS.

WZNOSZENIE
Predko$¢ dla najlepszego wznoszenia (klapy schowane) .. .............. 76 KIAS
Predkos¢ dla najlepszego kata wznoszenia (klapy schowane) . ........... 64 KIAS
Predko$¢ w locie poziomym . ............ .. ... ... . . 87 KIAS
Elektryczna pompa paliwowa .. ......................... WYLACZYC (OFF)
po osiagnigciu zatozonej wysokosci
PRZELOT
MOC . . . o B DR Bemey mmcnesmom e 46 S K08 wEEEIE Ustawi¢ wg tabeli osiagéw
Mieszanka ... .. ... ..ot Wyregulowaé
ZNIZANIE
7NIZANIE NORMALNE
Przepustnica ... ... ... ilie 555 553 555 5 v e v e e e oo 2500 obr/min
Predko$C 1ot . ..o 122 KIAS
Mieszanka ........ ... BOGATA (RICH)
Ogrzewanie gaznika............... ...... WLACZONE (ON), w razie potrzeby
ZNIZANIE BEZ MOCY
Ogrzewanie gaznika ..................... WLACZONE (ON), w razie potrzeby
Przepustinica .. ... ... ues comssssassaamesmi o o vn e s e s nnn e, Zamknad
PredkosC lotu oo oo Wg potrzeb
Mieszanka ... ... .. Wg potrzeb
Moc Korygowaé przepustnica co 30 sekund
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE ' PA-28-181, ARCHER III

PODEJSCIE DO LADOWANIA | LADOWANIE

Zawolr paliwowy .. ... e e Wiasciwy zbiornik
Oparcie foteli. . .. ..ot i e e Podniesione
Pasy bezpieczenstwa .......... ... . . iiiiiiiiiiin.. Zapiete i wyregulowane
Elektryczna pompa paliwowa . . .........coiiiiiinn.. WLACZONA (ON)
Mieszanka ... ... e Ustawi¢
Klapy . ..o e Wypusci¢ - przy max. 102 KIAS
Instalacja klimatyzacji........... ..., WYLACZONA (OFF)
Poczatkowa predkos$é podejscia . ... ... o 75 KIAS
Koncowa predkos¢ podejécia (klapy 40%) ... .ovvniv vt 66 KIAS
WYLACZENIE SILNIKA
PRZESTROGA:

Klapy musza by¢ ustawione w pozycji schowanej, aby
zostaly zablokowane i mogly przenosi¢ obcigzenie. Mimo
wszystko pasazerowie powinni odpowiednio ostrzezeni.

Klapy .o Schowa¢
Elektryczna pompa paliwowa . .. ...........covivrno.. .. WYLACZONA (OFF)
Instalacja klimatyzacyjna (jesli zainstalowana)............. WYLACZONA (OFF)
Gléwny wiacznik zasilania awioniki ..................... WYLACZONY (OFF)
Wiacznikielektryczne ........ ... ... ... . WYLACZONE (OFF)
Przepustnica ... ... Cofna¢ do oporu
Mieszanka ............ ..o, Zdtawiony-odciety (idle cut-off)
Wylacznik iskrownikéw ... oo WYLACZONE (OFF)
Wylacznik alternatora ......... ... ... .. . e WYLACZONY (OFF)
Wylacznik akumulatora ......... o oo o oL WYLACZONY (OFF
WYLACZENIE SAMOLOTU
Hamulec postojowy ... ...t i e Zaciagnad
KIaDY oo s s s i s sosmieras s s e s S SA + e o s Schowa¢
WOlant .. ...... comve e oo o memmm e e mEsmmie 255 0 Zablokowa¢ pasem
Podstawkipod kota ....... ..o Podstawi¢
Kotwiczenie ...... A SO B VIS ST e SR ST TR R e ¢ v e e 4 Zatozy¢
Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NA ZAPISANA

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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PROCEDURY NORMALNE PA-28-181, ARCHER III

4.7 PRZEGLAD PRZEDLOTOWY

Nalezy przeprowadzi¢ doktadng kontrole stanu samolotu przez wykonanie czynnosci kontrolnych
przed lotem i przegladu przedlotowego. Powinna ona dotyczy¢ réwniez sprawdzenia stanu
gotowosci samolotu, obliczenie cigzaru oraz granicznych potozen $rodka ciezkosci, obliczenie
dlugodci drogi startowej oraz ustalenie osiagéw. Ponadto nalezy uzyskaé¢ informacje na temat
warunkéw meteorologicznych dla planowanej trasy lotu i sprawdzi¢ wszystkie inne czynniki, ktére
sq wazne dla bezpiecznego lotu.

PRZESTROGA

Przed wejsciem do samolotu nalezy zwrécié uwage na potozenie klap
skrzydet. Klapy musza byé calkowicie schowane, co umozliwia
blokade i umozliwia wykorzystanie prawej klapy jako stopnia
schodkow.

KABINA

Po wejéciu do kabiny pilota nalezy zwolni¢ pasy bezpieczenstwa, ktérymi zostal
zablokowany wolant i wylaczy¢ wszystkie urzadzenia radiowe. Zaciggna¢ hamulec
postojowy poprzez wcidnigcie i przytrzymanie pedatéow hamulcow, a nastepnie przez
wyciagnigcie dZzwigni hamulca recznego jednoczesnie naciskajac gatke zamocowana na
Jej rekojedci. Upewnié sig, ze wszystkie wiaczniki elektryczne znajduja si¢ w pozycji
WYLACZONY (OFF). WLACZYC (OFF) wszystkie wylacznik awioniki (aby
zaoszczgdzi¢ energi¢ i zmniejszy¢ zuzycie przyrzadéw). Dzwignia skladu mieszanki
powinna by¢ w potozeniu odcigty-zdtawiony (idle cut-off), a wlaczniki iskrownikéw
WYLACZONY (OFF). Nastgpnie nalezy wylaczy¢ wylacznik akumulatora i sprawdzié na
wskazniku paliwomierza, czy ilo$¢ paliwa jest wystarczajaca oraz tablice przyzewowa czy
nie pala si¢ Swiatelka ostrzegawcze. Sprawdzié podstawowe uklady sterowania czy
wlasciwie funkcjonuja, wypus¢ klapy i ustaw klapki wywazajace w pozycji neutralne;j.
Otworzy¢ drenaze ukladu rurki Pitota i ciénienia statycznego, aby usunaé jakiekolwiek
wilgoc, ktére zebrato si¢ w przewodach. Sprawdzi¢ czystos¢ okien oraz czy wymagana
dokumentacja jest w samolocie. Prawidlowo zapakowa¢ i zabezpieczyé bagaz. Zamknaé
zabezpieczy¢ drzwi bagaznika.

PRAWE SKRZYDLO

Przeglad przedlotowy nalezy rozpocza¢ od krawedzi sptywu prawego skrzydia i
sprawdzi¢ powierzchnig skrzydta oraz powierzchnie steréw czy sa wolne od lodu, szrony,
Sniegu lub innych materialéw obcych. Sprawdzi¢ klape, lotke i ich okucia czy nie sa
uszkodzone i nie blokuja si¢ podczas wychylen. Rozpraszacze tadunkéw statycznych
powinny by¢ mocno osadzone i w dobrym stanie. Sprawdzi¢ koficéwke skrzydla i $wiatio
czy nie sg uszkodzone.

Otworzy¢ wlew paliwa do zbiornika i wzrokowo sprawdzi¢ ilo§¢ paliwa. Zamontowaé
korek wlewu. Odpowietrzenie zbiornika powinno by¢ drozne.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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Umies¢ naczynie pod odstojnikiem i przed pierwszym lotem w danym dniu oraz po kazdym
tankowaniu nalezy spu$¢ paliwo z odstojnikéw zbiornikéw paliwa. Upewnié sie, ze ilo§é
zdernowanego paliwa jest dostateczna dla stwierdzenia wlasciwego gatunku paliwa i w caloéci
wody i zanieczyszczen,

PRZESTROGA

W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilodci paliwa, przed
uruchomieniem silnika nalezy upewni¢ sie, ze nie istnieje
zagrozenie pozarowe,

Zdjac kotwiczenie i usunaé podstawki spod kota.

Nastgpnie nalezy przeprowadzi¢ kontrolg podwozia. Sprawdzié, czy ciénienie w
amortyzatorze jest odpowiednie. Pod normalnym obciazeniem statycznym amortyzator
podwozia gléwnego powinien wystawaé na 108 mm % 6.25 mm. Sprawdzié opong pod katem
ewentualnych przecig¢, zuzycia oraz wiadciwego cisnienia. Przeprowadzié ogledziny
wykladzin i tarcz hamulcowych.

Sprawdzi¢ czy chwyt $wiezego powietrza jest wolny od ciat obcych.

CZESC PRZEDNIA .

Sprawdzi¢ ogblny stan czgsci przedniej czy nie wystepuja wycieki oleju lub innych cieczy
oraz bezpieczenstwo masek silnika. Sprawdzi¢ wiatrochron i w razie potrzeby wyczysci¢ go.
Smigto i jego koipak nalezy sprawdzi¢ pod katem niebezpiecznych wyszczerbien, peknigé lun
innych uszkodzen. Wlot powietrza powinien by¢ wolny od przeszkéd. Sprawdzié uszczelnienia
deflektoréw.

Usuna¢ podstawki i sprawdzi¢ wysunigcie amortyzatora goleni przedniej. Pod normalnym
obcigzeniem statycznym amortyzator podwozia przedniego powinien wystawaé na 82.5 mm =
6.25 mm. Sprawdzi¢ opong¢ pod katem ewentualnych przecieé, zuzycia oraz wilasciwego
ci$nienia. Sprawdzi¢ poziom oleju. Sprawdzi¢ pewno$é zamocowania bagnetu i korka
wlewowego oleju. Spusci¢ odstdj z odstojnika znajdujacego si¢ u dotu po lewej stronie
przedziatu silnikowego.

PRZESTROGA

W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed
uruchomieniem silnika nalezy upewnié sig, ze nie istnieje
zagrozenie pozarowe.

LEWE SKRZYDLO

Powierzchnia skrzydfa powinna by¢ wolna od lodu, szrony, $niegu lub innych materialéw
obcych. Sprawdzi¢ czy chwyt §wiezego powietrza jest wolny od cial obcych i zdjaé
kotwiczenie oraz usuna¢ podstawki spod kota. Sprawdzi¢, czy ci$nienie w amortyzatorze jest
odpowiednie. Pod normalnym obciazeniem statycznym amortyzator podwozia gléwnego
powinien wystawa¢ na 108 mm * 6.25 mm. Sprawdzi¢ opone pod katem ewentualnych
przecig¢, zuzycia oraz wlasciwego cisnienia. Przeprowadzi¢ ogledziny wykladzin i tarcz
hamulcowych.
Wydano: 12 lipca 1995 "Raport: VB-1611
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Otworzy¢ wlew paliwa do zbiornika i wzrokowo sprawdzié ilos¢ paliwa. Zamontowaé korek
wlewu. Odpowietrzenie zbiornika powinno by¢ drozne. Umie$é naczynie pod odstojnikiem i
przed pierwszym lotem w danym dniu oraz po kazdym tankowaniu nalezy spusé paliwo z
odstojnikéw zbiornikéw paliwa. Upewnié sig, ze ilo§¢ zdernowanego paliwa jest dostateczna
dla stwierdzenia wiasciwego gatunku paliwa i w catoéci wody i zanieczyszczen.

PRZESTROGA

W przypadku zdernowania jakiejkolwiek ilosci paliwa, przed
uruchomieniem silnika nalezy upewnié sig, ze nie istnieje
zagroZenie pozarowe.

Zdja¢ ostong ze znajdujacej si¢ pod skrzydlem rurki Pitota. Upewnié sig, ze otwory sa
drozne. Sprawdzi¢ koncéwke skrzydta i $wiatlo czy nie sg uszkodzone. Sprawdzi¢ klape, lotke
i ich okucia czy nie s3 uszkodzone i nie blokuja si¢ podczas wychyleri. Sprawdzié rozpraszacze
tadunkow statycznych czy sq mocno osadzone i w dobrym stanie.

KADLUB

Sprawdzi¢ stan anten mocowanych na kadtubie. Wszystkie powierzchnie steréw powinny
by¢ sprawdzone czy nie sg uszkodzone, nie blokujg si¢ podczas wychylen i czy sa wolne od
lodu, szrony i $niegu. Owiewki i ostony lukéw technicznych powinny byé pewnie
zamocowane. Sprawdzi¢ bagaz, czy jest dobrze zapakowany. Sprawdzi¢ stan i czysto$é $wiatet
na usterzeniu pionowym. Stery kierunku i wysokosdci powinny wychylaé si¢ swobodnie bez
jakichkolwiek zacigé. Sprawdzi¢ stan klapek wywazajacy i upewni¢ sie, ze wszystkie zawiasu i
popychacze sa w dobrym stanie i dzialaja. Jesli ogon zostal zakotwiczony, zdjaé ling
kotwiczaca.

INNE

WLACZYC (ON) wiacznik akumulatora i rozpocza¢ kontrolg oswietlenia wewnetrznego
przez WLACZANIE (ON) odpowiednich wlacznikéw. Gdy $wiatla wewnetrzne zostaly
sprawdzone WLACZYC (ON) ogrzewanie rurki Pitota oraz $wiatta zewnetrzne. Nastepnie
obej$¢ samolot sprawdzajac $wiatla zewngtrzne. Po wiaczeniu ogrzewania rurki Pitota lampks
sygnalizacyjna wylaczenia i awarii ogrzewania rurki Pitota (OFF/INOP) zga$nie informujac
pilota, ze ogrzewanie dziata.

Sprawdzi¢ nagrzanie rurki Pitota czy jest wiasciwe. WYLACZYC (OFF) wszystkie
wlaczniki elekiryczne i wiacznik akumulatora. Upewni¢ sie, ze ampka sygnalizacyjna
wylaczenia i awarii ogrzewania rurki Pitota (OFF/INOP) zapalifa si¢ po wylaczeniu
ogrzewania rurki Pitota.

PRZESTROGA

W czasie przeprowadzania proby funkcjonalnej ogrzewania rurki
Pitota nalezy zachowa¢ ostrozno$¢, poniewaz zespét staje sig
bardzo goracy. Dla uniknigcia uszkodzenia elementu grzewczego
uzywanie na ziemi powinno by¢ ograniczone do 3 minut.
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Gdy wszyscy pasazerowie sg na pokladzie, pilot powinien sprawdzié proces zamykania
| zabezpieczania drzwi. Drzwi powinny byé lekko pociagnigte podczas zamykania, a
klamka mocno zablokowana, a nastgpnie guzik blokady gérnej przekrecony do polozenia
ZABLOKOWANY (LOCKED). Pasy bezpieczefistwa na wolnych fotelach powinny
zosta¢ ciasno zapigte. Wszyscy pasazerowie powinni zapiaé swoje pasy bezpieczenstwa,
wyregulowad je i zablokowac fotele.

UWAGA

Po zapigciu i wyregulowaniu paséw barkowych nalezy
przeprowadzi¢ probe szarpnigcia dla upewnienia sig, ze pasy sa
blokowane.

4.9 URUCHAMIANIE SILNIKA ~ WSTEP

PRZESTROGA:

Nie rozpoczyna¢ lotu, jesli brak jest potwierdzenia, ze
alternator taduje.

PRZESTROGA:

Jesli ciénienie oleju nie wzrasta w ciagu 30 sekund po
uruchomieniu  silnika, nalezy silnik wylaczy¢ .i znalezé
przyczyne niesprawnosci. W warunkach zimowych pojawienie
si¢ wzrostu ciénienia oleju bedzie trwalo o kilka sekund dhuze;j.

UWAGA

Producent rozrusznika zaleca, aby ograniczyé czas obracania
silnika  rozrusznikiem do 30 sekund z 2 minutowymi
przerwami. Dhuzsze obracanie silnika skréci zywotnosé
rozrusznika.

4.11 PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

Przed uruchomieniem silnika nalezy zaciagna¢ hamulec postojowy. Sprawdzi¢, czy
wlacznik gltéwny awioniki jest WYLACZONY (OFF). Sprawdzi¢ polozenie zaworu
paliwowego, czy jest ustawiony na wybrany zbiornik.
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4.13 URUCHAMIANIE SILNIKA

(a)

(b)

()

Uruchamianie zimnego silnika

Otworzy¢ dzwignig przepustnicy na okolo 6 mm. WLACZYC (ON)
wylaczniki: akumulatora, alternatora iskrownikéw i elektrycznej pompy
paliwowej.

Dzwignie skladu mieszanki ustawi¢ na mieszanke maksymalnie bardzo
BOGATA (full RICH) i upewnié sig, ze strefa $migla jest bezpieczna. Gdy
tylko nastapi uruchomienie silnika, zwolni¢ wylacznik rozrusznika i ustawié
dzwignig przepustnicy w wymaganym polozeniu.

Jezeli uruchomienie silnika nie nastapi w ciagu pigciu do dziesigeiu sekund,
nalezy wylaczy¢ rozrusznik, dokona¢ wtrysku paliwa rozruchowego i
powtérzyé procedure uruchamiania.

Uruchamianje normalne — silnik rozgrzany

Otworzyé dzwignie przepustnicy na okoto 13 mm. WLACZYC (UN)
wylaczniki: akumulatora, alternatora iskrownikéw i elektrycznej pompy
paliwowej. DzZwignig¢ skladu mieszanki ustawi¢ na mieszanke maksymalnie
bardzo BOGATA (full RICH) i upewni€ si¢, Ze strefa $migla jest bezpieczna.
Gdy tylko nastapi uruchomienie silnika, zwolni¢ wylacznik rozrusznika i
ustawi¢ dZwignig przepustnicy w wymaganym potoZeniu.

Uruchamianie zalanego silnika

Catkowicie OTWORZYC (OPEN) przepustnice. WLACZYC (ON)
wylaczniki: akumulatora, alternatora iskrownikéw i WYLACZUC (OFF)
elektrycznej pompy paliwowej. DZzwignie skfadu mieszanki ustawié na
zdtawiony-odciety (idle cut-off) i upewnié sie, ze strefa $migla jest bezpieczna.
Gdy tylko nastapi uruchomienie silnika, zwolni¢ wylacznik rozrusznika i
ustawi¢ dzwignig przepustnicy w wymaganym polozeniu.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995

4-18



ROZDZIAL 4
PA-28-181, ARCHER 111 PROCEDURY NORMALNE

(d)  Uruchamianie silnika z zasilaniem zewnetrznym
PRZESTROGA:

Mozliwe jest réwnolegle uzycie akumulatora samolotu po
przestawieniu ~ wlacznika  akumulatora  do pozycji
WLACZONY (ON). Da to wigksze mozliwosci obracania
silnika rozrusznikiem, ale nie zwigkszy natgzenia pradu. Jesli
akumulator zostal roztadowany nalezy zachowaé ostroznosé.
Natgzenie moze zosta¢ ograniczony do poziomu akumulatora.
Moze to by¢ sprawdzone przez chwilowe wiaczenie wiacznika
akumulatora, gdy dziala rozrusznik. Je$li rozrusznik
przyspiesza, akumulator daje prad o wyzszym natezeniu niz
zasilanie lotniskowe. Je$li akumulator jest slabszy niz zrédlo
lotniskowe nalezy kontynuowaé¢ uruchamianie z odlaczonym
akumulatorem. Po takim podiaczeniu uktad elektryczny
samolotu jest WLACZONY (ON).

Upewnij sig, ze wicznik akumulatora jest WYLACZONY (OFF) a wlaczniki
alternatora iskrownikéw i elektrycznej pompy paliwowej WLACZONE (ON).
W koncéwee do zasilania zewnetrznego (PED) podtacz CZERWONY przewéd
do bieguna PLUS (+) akumulatora lotniskowego o napieciu 24 V, a CZARNY
przewod do bieguna MINUS (-).Nastepnie przeprowadzié¢ normalna procedure
uruchomienia.

Gdy silnik uruchomi si¢ zmniejszyé obroty do najmniejszej mozliwej warto$ci,
aby zminimalizowa¢ iskrzenie i odlacz kable zasilania lotniskowego. WLACZ
(ON) wiacznik akumulatora i sprawdz prad ladowania alternatora. NIE
ROZPOCZYNAC LOTU, JESLI BRAK JEST POTWIERDZENIA, ZE
ALTERNATOR LADUIJE.
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4.15 PODGRZEWANIE

Rozgrzewac silnik przy obrotoach 800 do 1200 obr/min przez czas nie dhuzszy niz 2
minuty w temperaturach normalnych otoczenia i przez 4 minuty w okresie zimowym.
Nalezy unika¢ dtuzszej pracy zespotéw napedowych przy niskich obrotach, gdyz moze to
doprowadzi¢ do zanieczyszczenia $wiec zaptonowych.

Start mozna wykona¢ natychmiast po zakoriczeniu proby przedstartowej pod warunkiem, ze
przepustnica moze by¢ otwarta bez powodowanie nieréwnomiernedci w pracy silnika lub
zmniejszania cisnienia oleju.

Nie dopuszcza¢ do pracy silnika na wysokich obrotach podczas postoju lub kotowani.
Jezeli na podiozu znajduja sig luZne kamienie, zwir lub inny materiat luzem, ktéry moglby
uszkodzi¢ fopatki $migla.

4,17 KOLOWANIE

Przed kotowaniem personel ten musi najpierw zosta¢ poinstruowany i dopuszczony
przez wiasciciela samolotu. Nalezy upewni¢ sig, czy nie ma przeszkéd w strefie
strumienia za$miglowego oraz na powierzchni kotowania.

Aby rozpocza¢ kolowanie nalezy powoli zwigkszyé moc. Po pokonaniu kilku metréw,
nalezy uruchomi¢ hamulce, aby sprawdzi¢ ich sprawno$c. Podczas kotowania wykonywaé
niewielkie zakrety, aby sprawdzi¢ sprawno$¢ sterowania.

Podczas kolowania obok budynkéw lub innych obiektéw statych nalezy zwréci¢ uwage
na zachowanie odlegtosci od skrzydel. W razie potrzeby zapewnié pomoc innej osoby na
zewnatrz samolotu,

Podczas kotowania na nieréwnych powierzchniach nalezy omija¢ dziury i koleiny.

Nie dopuszczaé do pracy silnika na wysokich obrotach podczas postoju lub kotowania,
jezeli na podiozu znajduja sig¢ luzne kamienie, zwir lub inny materiat luzem, ktéry mogit
uszkodzi¢ topatki $migta.

4.19 PROBA NA ZIEMI
Zaciagna¢ hamulec reczny,

Sprawdzi¢ iskrowniki przy 2000 obr/min. Spadek obrotéw nie moze na Zadnym
iskrowniku przekracza¢ 175 obr/min, a réznica obrotéw migdzy obydwoma iskrownikami

nie moze wynosi¢ wigcej niz 50 obr/min. Czas pracy na jednym iskrowniku nie powinien
przekracza¢ 10 sekund.

Sprawdzi¢ miernik podci$nienia, ktérego wskazanie musi wynosi¢ 5,0 + 0,1 cala
stupka Hg przy 2000 obr/min.
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Sprawdzi¢ dziatanie lampek na pulpicie przyzewowym przez naciéniecie ich Ponadto
sprawdzi¢ dziatanie instalacji klimatyzacyjnej.

Przed startem nalezy réwniez sprawdzi¢ ogrzewanie gaznika, aby upewnié sig, ze jego
sterowanie dziala poprawnie oraz usunaé 16d lotu, ktéry moégl zebraé si¢ podczas
kotowania. Nalezy unikaé dluzszej pracy na ziemi z WLACZONYM (ON) ogrzewaniem
gaznika, poniewaz nie nastepuje wowczas filtrowanie powietrza. Z wiaczonym
ogrzewaniem spadek obrotéw nie powinien by¢ wigkszy niz 75 obr/min. Je$li zauwaza sie
brak spadku, lub spadek jest wigkszy, nalezy sprawdzi¢ jaka jest tego przyczyna i usunaé
Ja:

Elektryczna pompa paliwowa powinna by¢ wylaczona po uruchomieniu i podczas
rozgrzewania, aby upewni¢ sie, ze dziata pompa paliwowa napedzana przez silnik. Przed
startem nalezy ponownie WLACZYC (ON) elektryczng pompe paliwowa, aby unikna¢
spadku mocy w razie awarii pompy napedzanej przez silnik podczas startu,

4.21 PRZED STARTEM
Przed startem nalezy uwzgledni¢ wszystkie blizsze okolicznoéci towarzyszace startowi.

Sprawdzi¢ czy wlaczniki akumulatora, alternatora i iskrownikéw sa WLACZONE (ON)
oraz sprawdzi¢ i ustawi¢ przyrzady pilotazowo-nawigacyjne. Sprawdzié, czy zawér
wyboru zbiornika jest ustawiony na wiasciwy zbiornik (najbardziej napemiony).
WLACZYC (ON) elektryczna pompe paliwowa i sprawdzi¢ wszystkie przyrzady kontroli
pracy zespotu napgdowego. Odgrzewanie gaznika musi by¢ WYLACZONE (OFF).

Oparcia wszystkich foteli musza zosta¢ ustawione i zablokowane w pozycji pionowe;.
Nalezy ustawi¢ mieszanke. Zapiaé i dopasowac pasy bezpieczefistwa. Zapiaé pasy na
wolnych fotelach.

UWAGA

Po zapigciu i wyregulowaniu paséw barkowych nalezy
przeprowadzi¢ prébe szarpnigcia dla upewnienia sie, ze pasy sa
blokowane.
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Uruchomi¢ i ustawi¢ klapy oraz klape wywazajaca. Sprawdzi¢ swobode ruchu oraz
wychylenia steréw.

Wszystkie drzwi musza zosta¢ odpowiednio zabezpieczone i zablokowane.

W samolotach wyposazonych w instalacje klimatyzacyjna, musi ona zosta¢
WYLACZONA (OFF) w celu zapewnienia peinej mocy startowe;.

4.23 START
START NORMALNY (PATRZ WYKRES W ROZDZIALE 5)

Jesli dostgpny jest pas startowy o dlugosci znacznie przekraczajacej wymagania i
przeszkody nie odgrywaja roli mozna zastosowa technike startu normalnego. Klapy
powinny by¢ schowane, a trymer ustawiony nieco do tylu w stosunku do pozycji
neutralnej. Ustawi¢ samolot w osi pasa, da¢ pelna moc i rozpedzi¢ samolot do predkosci
60 KIAS w zaleznosci od cigzaru. Pociagnaé do siebie wolant, aby oderwaé samolot, a
nastepnie ustawi¢ go poprzecznie w takim potozeniu, aby uzyska¢ porzadng predkosé
wznoszenia.

START Z KROTKIEGO PASA (PATRZ WYKRES W ROZDZIALE 5)

Do startu z krétkich paséw z blisko potozonymi przeszkodami, nalezy zastosowac
technikg startu z krotkiego pasa z klapami na 25°, zgodnie z wykresami dla rozbiegu z
klapami na 25° i osiagami startowymi z klapami na 25°. Przed zwolnieniem hamulcow
osiagna¢ moc maksymalng i rozpedzi¢ samolot do predkosci 55 KIAS w zaleznosci od
cigzaru. Po oderwaniu przyja¢ potozenie samolotu takie, aby rozpedzié¢ go do 60 KIAS w
zalezno$ci od cigzaru i ominaé przeszkody o wysokosci 50 stép (15 m).Po ominieciu
przeszk6d rozpedzic samolot do predkosci najlepszego kata wznoszenia z klapami
schowanymi - 64 KIAS, jednoczesnie chowajac klapy. Nastepnie przejdz na predkos’
najlepszego wznoszenia z klapami schowanymi — 76 KIAS.

4.25 WIZNOSZENIE

Osiagnigcie najlepszej predkosci wznoszenia przy najwyzszym dopuszczalnym
cigzarze startowym nastgpuje przy 76 KIAS. Osiagniecie najlepszego kata wznoszenia
nastgpuje przy 64 KIAS. W przypadku mniejszego ciezaru samolotu podczas lotu,
predkosci te sa nieco nizsze. Dla wznoszenia zaleca sie predkosé przelotowa 87KIAS, co
zapewnia bardziej korzystng predkos¢ pozioma i lepszy widok do przodu.

Po osiagnigciu wysokosci lotu poziomego nalezy wylaczyé (off) elektryczng pompe
paliwowa.
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4.27 PRZELOT

Predkos¢ przelotowa dla samolotu ARCHER 111 jest uzalezniona od wielu czynnikéw,
m.in. od ustawienia mocy, wysokosci lotu, temperatury, tadunku oraz wyposazenia
zabudowanego w samolocie.

Maksymalna moc ciagla w locie poziomym wynosi 75% mocy maksymalne;
rozporzadzalnej mocy startowej zespotu napedowego. Predkoéci, ktére mozna osiagaé dla
réznych ustawieri mocy oraz na réznych wysokoéciach podano na wykresach osiagéw w
Rozdziale 5.

Regulacja skiadu mieszanki podczas przelotu znacznie zmniejsza zuzycie paliwa,
szczeg6lnie na wigkszych wysokosciach.

Mieszanka powinna by¢ zubozona podczas przelotu na wysokosci powyzej 5000 stép
(1500 m), a takze na nizszych wysoko$ciach wg decyzji pilota, jezeli moc leci sie na 75%
mocy lub mniej. W razie wystapienia watpliwodci odnosnie ustawionej mocy, nalezy
ustawi¢ mieszankg¢ na bardzo BOGATA (full RICH) dla kazdego rodzaju pracy silnika
ponizej 5000 stép (1500 m).

Aby zubozy¢ mieszanke, nalezy zwolni¢ blokade i pociagna¢ dzwignie mieszanki do
tytu.

Samolot jest wyposazony we wskaznik temperatury spalin wylotowych (EGT), ktéry
jest dokiadniejszym wskaznikiem dla pilota. Najbardziej ekonomiczna mieszanke
uzyskuje si¢ przesuwajac dzwigni¢ skladu mieszanki do tyhi, az do osiagniecia
maksymalnej warto$ci temperatury EGT. Mieszanke dla najlepszej mocy osiaga si¢ przez
zubazanie do osiagnigcia szczytowej wartoéci temperatury EGT, a nastgpnie wzbogaceniu
mieszanki tak, aby temperatura EGT zmieni si¢ o 100°F w stosunku do wartodci
szczytowej. Przy niektérych kombinacjach wysokosci lotu i potozenia dzwigni sktadu
mieszanki moze pojawi¢ si¢ nieréwnomierno§é pracy silnika przed osiagnieciem
szezytowej wartodci EGT. Jesli tak si¢ dzieje warto§¢ EGT tuz przed powstaniem
nieréwnomiernosci pracy powinna zostaé przyjeta jako odnosna wartodé szczytowa.

Przed przelaczeniem zbiornikéw nalezy zawsze pamigtaé o WLACZENIU (ON)
elektrycznej pompy paliwowej, ktéra powinna pracowa¢ na krétko przez zmiang
zbiornikéw. Aby utrzyma¢ samolot w najlepszym stanie wywazenia poprzecznego, nalezy
pobieraé paliwo na przemian z obydwu zbiornikéw. Zaleca sie korzystanie z jednego
zbiornika przez godzing po starcie, a potem przelaczenie na dwie godziny na drugi
zbiornik; potem ponowne przefaczenie na pierwszy zbiornik, ktéry zawiera jeszcze paliwo
na okoto 1,5 godziny lotu, jezeli obydwa zbiorniki byly petne przy starcie.

Drugi zbiornik zawiera jeszcze paliwo na okoto 0,5 godziny. Nie wolno lata¢ do chwili
catkowitego opréznienia zbiornikéw. Normalnie elektryczna pompa paliwowa powinna
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by¢ wylaczona, co.umozliwia natychmiastowe wykrycie awarii pompy paliwa
zainstalowanej na zespole napgdowym. Jezeli podczas lotu wystapia oznaki braku paliwa,
nastapito przypuszczalnie zuzycie zapasu paliwa, w zwiazku z czym nalezy natychmiast
przefaczy¢ zawoér wyboru zbiornika na drugi zbiornik i WLACZYC (ON) elektryczng
pompg paliwa.

4.29 ZNIZANIE
ZNIZANIE NORMALNE

Aby uzyska¢ wartosci osiagéw podane na Rysunku 5-31, nalezy wykorzysta¢ moc
podczas znizania. Przepustnicg ustawi¢ na 2500 obr/min, a mieszanke na BOGATA
(RICH) i utrzymywa¢ predkos¢ 122 KIAS. W przypadku oblodzenia gaznika nalezy
wiaczy¢ pelne ogrzewanie gaznika.

ZNIZANIE BEZ MOCY

Jesli mozna sig liczy¢ z wystapieniem warunkéw oblodzenia i ma nastapi¢ dhuzsze
opadanie na mocy zdtawionej, nalezy przed zmnigjszeniem mocy silnika wiaczyé peme
ogrzewanie gaznika, DZwigni¢ przepustnicy nalezy pociagna¢ z do tyhi, a mieszanke
nalezy zubozy¢ wg potrzeb. Co 30 sekund nalezy na krétko zwigkszaé moc przez
czeSciowe otwieranie, a nastgpnie zamykanie przepustnicy (przedmuchiwanie silnika).
Podczas powtérnego zubazania mieszanki, ustawi¢ moc wg potrzeb i wylaczyé (off)
ogrzewanie gaznika o ile nie podejrzewa si¢ warunkow, w ktérych moze wystapié
oblodzenie gaZnika.

4.31 PODEJSCIE DO LADOWANIA I LADOWANIE

Sprawdzi¢, aby si¢ upewni¢, czy zawdr wyboru zbiornika jest przetaczony na whasciwy
(petniejszy) zbiornik oraz czy oparcia foteli znajduja si¢ w polozeniu pionowym. Natozy¢
i dopasowac¢ pasy bezpieczefistwa i sprawdzi¢ dziatanie bgbna napinajacego uprzezy.

UWAGA

Po zapigciu i wyregulowaniu paséw barkowych nalezy
przeprowadzi¢ probe szarpnigcia dla upewnienia si¢, ze pasy sa
blokowane.

WLACZYC (ON) elektryczng pompe paliwowa i WYLACZYC (OFF) instalacjg
klimatyzacyjnga. Mieszankg ustawi¢ na bardzo BOGATA (full RICH).

Samolot nalezy wywazony najpierw na poziomie predkoéci podchodzenia na okoto 75
KIAS, a nastgpnie dla podejscia koricowego na predkosci 66 KIAS z wyposzczonymi
klapami. Klapy moga by¢ wypuszczane przy predkosci 102 KIAS fub, ponizej jesli jest to
konieczne,
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Dzwignie¢ mieszanki nalezy pozostawié¢ w polozeniu mieszanki bardzo BOGATEJ (full
RICH), aby zapewni¢ maksymalne przyspieszenie, jezeli wystapi konieczno$¢ dodania
gazu. Jezeli nie wystgpuja oznaki oblodzenia gaZnika, nie nalezy wiaczaé ogrzewania
gaznika, poniewaz powoduje to obnizenie mocy silnika, co w zaniechania ladowania moze
mie¢ skutki krytyczne. Praca silnika na mocy startowej z wlaczonym ogrzewaniem
gaznika moze prowadzi¢ do wystapienia stukania. .

Polozenie klap podczas podejscia do ladowania i ladowania oraz predkosé
przyziemienia nalezy wybra¢ zgodnie z zajgciem pasa startowego, warunkéw wiatru oraz
adunku samolotu. Zasadniczo nalezy zaleci¢ przyziemienie z najmniejsza bezpieczna
predkoscia przy uwzglednieniu podanych warunkéw.

Zazwyczaj najlepsza technikg dla ladowania krétkiego jest uzycie pelnych klap z
odpowiednia moca, aby utrzyma¢ wymagang predko$¢ zblizania oraz droge podejécia.
Mieszanke nalezy ustawi¢ na bardzo BOGATA, (full RICH), zawér paliwowy na zbiornik
zawierajacy wigksza ilo§¢ paliwa i WLACZYC (ON) elektryczna pompe paliwowa,
Zmniejszy¢ predko$é przy wyréwnaniu i przyziemié¢ przy predkosci zblizonej do
predkodci przeciagniecia. Po dotknigciu ziemi, kolo podwozia przedniego utrzymywaé w
gorze mozliwie jak najdluzej. Kiedy predkos¢ samolotu zmniejszy sig¢, ostroznie opuscié
koo podwozia przedniego i uzyj hamulcéw. Hamulce najefektywniej dzialajq przy
schowanych klapach i wolancie $ciagnigtym do tylu, poniewaz cigzar jest przenoszony
wowczas gléwnie przez kola podwozia gléwnego. Przy silnym wietrze, szczegdlnie
bocznym, moze okazaé si¢ konieczne wybranie wyzszej predkosci podejécia do
ladowania, albo tylko cze$ciowe wysuniecie klap, albo rezygnacja z ich wysuniecia.

4.33 WYLACZENIE SILNIKA

W zaleznodci od decyzji pilota, klapy powinny by¢ schowane, a elektryczna pompa
paliwowa WYLACZONY (OFF).

PRZESTROGA:
Kiapy musza by¢ ustawione w pozycji schowanej, aby zostaly

zablokowane i mogly przenosi¢ obciazenie. Mimo wszystko
pasazerowie

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Wytaczy¢ instalacje klimatyzacyjna (jesli jest zainstalowana) oraz urzadzenia radiowe,
a nastgpnie wylaczy¢ silnik w taki sposéb, ze dzwignia skladu mieszanki po zwolnieniu
blokady zostanie przemieszczona do potozenia zdlawiony-odciety (idle cut-off). Dzwignie
przepustnicy nalezy pozostawi¢ w skrajnym tylnym polozeniu, aby unikna¢ wibracji
silnika podczas wylaczania. Nastgpnie nalezy WYLACZYC (OFF) wylacznik
iskrownikéw oraz wylacznik akumulatora.

4.35 ZABEZPIECZANIE

W razie konieczno$ci holowania, nalezy uzy¢ do tego celu dyszla, ktéry jest mocowan®
na kole podwozia przedniego i przechowywany na pokladzie za fotelami tylnymi. Lotk.
oraz ster wysoko$ci nalezy zabezpieczy¢ przez zalozenie i zapigcie paséw bezpieczenstwa
na wolancie. Klapy nalezy zablokowa¢ w potozeniu schowanym i pozostawi¢ je tak.

Kotwiczenia mozna dokona¢ przy uzyciu oczek znajdujacych sig pod kazdym
skrzydtem oraz na plozie. Ster kierunku jest utrzymywany w swoim potozeniu dzigki
potaczeniu mechanicznemu ze sterowaniem kota podwozia przedniego, dzigki czemu
normalnie nie wymaga zabezpieczenia.

4.37 PRZECIAGNIECIA

Charakterystyki przeciagnigcia samolotu ARCHER III sa klasyczne. O zblizaniu sie
przeciagnigcia informuje ostrzegawczy sygnal dzwigkowy, ktdry jest uruchamiany przy
predkodci wigkszej od predkosci przeciagniecia o 5-10 weztéw (9-18 km/h). Poza tym
stan przeciagnigcia podczas lotu objawia sie lekkimi drganiami i niewielkimi
pochyleniami samolotu.

Predkos¢ przeciagnigeia samolotu ARCHER 111 bez mocy zespotu napgdowego przy
maksymalnym cigzarze startowym samolotu oraz catkowicie wypuszczonych klapach
wynosi 45 KIAS (83 km/h). Przy schowanych klapach predkos¢ ta jest o 6 weziow (1
km/h) wigksza. Strata wysokosci w zwigzku z przeciagnigeciem od 100 do 350 stop (30-
100 m) zaleznie od konfiguracji i ustawienia mocy.

UWAGA

Sygnalizator dZwigkowy ostrzegajacy o przeciagnieciu,
jesli wlacznik akumulatora jest WYLACZONY (OFF).

Podczas kontroli przed lotem nalezy sprawdzi¢, czy dziala sygnai akustyczny
urzadzenia sygnalizujacego przeciagnigcie. W tym celu nalezy wlaczy¢ wylacznik
akumulatora i podnies¢ sygnalizator przeciagnigcia. Po wykonaniu proby nalezy
WYLACZYC (OFF) wiacznik akumulatora.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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4.39 ULYTKOWANIE W WARUNKACH TURBULENCJI

Zgodnie ze zwyklymi procedurami uzytkowania, ktérych nalezy przestrzegaé dla
wszystkich samolotéw, zaleca sig, aby w razie prawdopodobnego lub rzeczywistego
wejécia w strefe turbulencji zmniejszy¢ predko$é lotu do predkosci przy manewrach.
Spowoduje to zmniejszenie obciazen gondoli wskutek porywéw wiatru i odpowiednie
uwzglednienie niezamierzonych wzrostow predkosci z powodu turbulencji lub braku
uwagi z powodu istniejacej sytuacji (Patrz paragraf 2.3).

4.41 CIEZAR ] POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Wiasciciel oraz pilot samolotu ponosza odpowiedzialno$¢ za ustalenie, ze ciezar i
potozenie $rodka cigzkodci samolotu w locie znajduja si¢ w zakresie dopuszczalnych
warto$ci cigzaru i potozenia srodka ciezkoéci.

Dane dot. cigzaru i potozenia $rodka ciezko$ci zamieszczono w Rozdziale 6 pt Ciezar i
potozenia §rodka ciezkoéci.

4.43 POZIOM HALASU

(a) Wg przepisow FAR 36 Dodatek G poziom hatasu dla samolotéw ze
standardowym ukladem wydechowym wynosi 73.1 dB(A). Dla samolotéw z
opcjonalnym uktadem wydechowym wynosi 71.9 dB(A).

Federalna Administracja Lotnicza nie okre§lita, czy poziom
hatasu wytwarzanego przez ten samolot jest czy tez bedzie lub
nie bedzie akceptowalny w trakcie eksploatacji w obrebie lub
poza obrebem jakiegokolwiek portu lotniczego.

Powyzsze stwierdzenie nie oznacza jednak, ze podany
poziom hatasu zostal zweryfikowany i zaakceptowany przez
Federalng Administracj¢ Lotnicza w trakcie lotéw prébnych,
ktérych celem bylo przeprowadzenie pomiaru hatasu zgodnie z
FAR 36 Normy Halasu - Typ Samolotu i Certyfikacja
Przydatnosci do lotu. Niniejszy samolot jest zgodny ze
wszystkimi dotyczacymi go normami hatasu zawartymi w FAR
36.

(b) Wg przepisow ICAO 10poziom hatasu dla samolotéw ze standardowym ukiadem
wydechowym wynosi 77.7 dB(A). Dla samolotéw z opcjonalnym ukladem
wydechowym wynosi 75.3 dB(A).

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
Zmieniono 18 listopada 1996 4-27
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NA ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

“.1. WSTEP

W niniejszym rozdziale zawarte sa wszystkie dane osiagowe wymagane (przepisami
FAA) oraz uzupehniajace znajdujace zastosowanie w stosunku do samofotu ARCHER I1I.

Informacje dotyczace danych osiagowych zwigzane z wyposazenia dodatkowego, ktére
wymaga uzupetnienia sg zawarte Rozdziale 9 pt. Uzupehienia.

5.3 INFORMACJE OGOLNE DOTYCZACE OSIAGOW I PLANOWANIA LOTU

Dane na temat osiagdéw zamieszczone w niniejszym Rozdziale podano w oparciu o
warto$ci uzyskane podczas préb w locie, ktére zostaly skorygowane dla warunkéw
standardowych (dnia standardowego) ICAO oraz w sposéb szczegdlowy na poszezegdlne
parametry takie jak ciezar, wysoko$¢, temperatura itd.

W tabelach i wykresach osiagéw nie uwzgledniono tolerancji na inng technike pilotazu
lub zty stan techniczny samolotu. Warto$ci osiagéw mozna jednak tatwo uzyskaé, jezeli
zostang zachowane ustalone procedury.

Piloci musza uwzgledniaé wplyw warunkéw nie ujetych na wykresach, takich jak
wptyw miekkiej nawierzchni drogi startowej lub trawiastej nawierzchni w miejscu startu i
ladowania, albo wplyw wiatrow na przelot i zasigg. Diugotrwalo$¢ lotu moze ulec
znacznemu zmniejszeniu wskutek nieumiejetnego ustawienia ubogiej mieszanki i podczas
lotu zaleca sig¢ kontrolowanie przeptywu oraz iloé¢ paliwa.

PAMIETAJ: Aby uzyskaé dane z wykresow postgpuj zgodnie z podanymi
procedurami.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Dane zamieszczone w Punkcie 5.5 (Przyklad planowania lotu) stuza do wyjasnienia
szczegblowego planu lotu przy uzyciu tabel i wykreséw osiagébw zamieszczonych w
niniejszym Rozdziale. Ponadto kazdy wykres zawiera przyklad wyjasniajacy, w jaki
sposob nalezy korzystaé z tego wykresu.

OSTRZEZENIE

Do planowania lotu nie nalezy stosowa¢ wartosci osiagow
okreélonych metoda ekstrapolacji, ktére nie mieszcza sig w
zakresie warto§ci granicznych podanych w wykresach.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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5.3 PRZYKLAD PLANOWANIA LOTU
(a) Zatadunek samolotu

Pierwszym krokiem w planowaniu lotu jest okreslenia ciezaru samolotu i
potozenia jego $rodka cigzkosci. Nalezy postuzyé si¢ danymi zamieszezonymi w
Rozdziale 6 niniejszej Instrukeji. ,,Cigzar oraz polozenia $rodka ciezkodci”.

Cigzar pustego samolotu okreslony podczas odbioru u producenta nalezy wpisa¢
do arkusza zamieszczonego na Rysunku 6-5. W przypadku wprowadzenia zmian w
samolocie, ktére maja wplyw na cigzar oraz polozenie $rodka cigzkosci, nalezy za
kazdym razem odwotaé si¢ do Ksiazki Samolotu oraz wskazowek na temat ciezaru
oraz potozenia $rodka cigzkosci (Rysunek 6-7).

Okredlenie cigzaru startowego oraz polozenie $rodka ciezkosci nalezy
przeprowadzi¢ na podstawie Rysunku 6-1 ,Arkusz wywazenia samolotu” oraz
Rysunku 6-15 ,,Obwiednia polozenia §rodka cigzkodci”.

Przy uzyciu wszystkich danych we wiladciwy sposéb, otrzymamy w naszym
przyktadzie planowania lotu nastepujace wartosci ciezaru:

Cigzaru do ladowania nie mozna okresli¢ dopoki nie obliczy sie ciezaru zuzytego
paliwa. (patrz punkt (g)(1)).

(1) Ciezar pustego samolotu 1400 funtéw (630 kg)
(2) Osoby wewnatrz samolotu (2x170 funtéw) 340 funtow (153 kg)
(3) Bagaze i cargo 360 funtéw (162 kg)
(4) Paliwo (funtow/gal x 50 gal) (0,72 kg/l x 1891) 300 funtéw (135 kg)
(5) Cigzar startowy 2400 funtéw (1080 kg)

(6) Ciezar do ladowania
(a) (5) minus (g)(1) (2400
(b) minus 160.2 funta 2239.8 funtéw (1007.9 kg)

Cigzar startowy jest nizszy od maksymalnego cigzaru dopuszczalnego, ktéry
wynosi 2550 funtéw (1157 kg), a z obliczen cigzaru oraz potozenia $rodka ciezko$ci
wynika, iz $rodek cigzkosci miedci si¢ w dopuszczalnym zakresie polozen $rodka
ciezkosci.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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(b) Start i ladowanie

Po okresleniu stanu ladunku samolotu nalezy zbada¢ wszelkie aspekty zwiazane ze
startem i ladowaniem. "

Pilot musi uzyska¢ informacje na temat wszystkich warunkéw panujacych w migjscu
startu i ladowania, dokona¢ ich oceny i stale aktualizowac je podczas calego lotu.

Uzyskane warunki dia lotniska z ktérego nastepuje start oraz cigzar startowy uzy¢ do okreslenia
odleglogé do startu na bramke z wykresow Osiggow startowych (Rysunki 5-7 lub 5-9) oraz
niezbedna dlugo$é pasa (Rysunki 5-11 lub 5-13).

Okreslenie dhugosci ladowania przebiega w podobny sposob, przy czym nalezy
uwzgledni¢ warunki na lotnisku docelowym oraz ciezar przy ladowadowaniu, skoro tyltko
zostang ustalone.

Ponizej podano warunki oraz obliczenia dla przykladowego lotu. Niezbgdne w
przykladzie dhugosci startu sa znacznie mniejsze od dostepnych diugoscei.

Lotnisko startu Lotnisko docelowe
Wysoko$¢ ci$nieniowa 2000 stép (696 m) 2500 stép (870 m)
Temperatura 23°C 21°C
Skladowa wiatru (przeciwna) 8 wezlow 4.1 nvs) S weztdw 9.3 (2.6 m/s)
Dostepna droga startowa 7000 stép (2436 m) 4500 stop (1566 m)
Niezbedna droga startowa 1073 stop (373 m)* 820 stép (285 m)**
UWAGA

W pozostatych wykresach osiagéw wykorzystanych w naszym przykladzie planowania
lotu przyjeto warunki bezwietrzne. W zwiazku z tym przy obliczaniu osiagéw dla
wznoszenia, lotu poziomego i opadania pilot musi uwzgledni¢ wplyw wiatru gornego.

] Patrz Rysunek 5-13
g Patrz Rysunek 5-37

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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(d)

Wznoszenie

W nastgpnej kolejnoéci przy planowaniu lotu nalezy okresli¢ parametry dla
odcinka wznoszenia.

Wymagana wysoko$¢ ciSnieniowa lotu poziomego oraz zwiazana z nig
temperatura powietrza na zewnatrz (OAT) sa pierwszymi zmiennymi, ktore nalezy
uwzgledni¢ przy okre$laniu parametréw wznoszenia z wykresu ,,Czas, zasigg i
zuzycie ilo§¢ paliwa wymagane dla wznoszenia” (Rysunek 5-17). Po okresleniu
czasu, zasiegu i zuzycia paliwa dla wysokosci ci$nieniowej lotu poziomego oraz
temperatury powietrza na zewnatrz, nalezy zastosowaé warunki przedstawione na
wykresie (Rysunek 5-17), ktére obowiazuja dla lotniska, z ktérego ma nastapi¢ start.
Nastepnie nalezy odjaé wartosci odczytane na wykresie dla warunkéw lotniska, z
ktérego ma nastapi¢ start od warto$ci dla zasiegu lotu poziomego.

Dane otrzymane w ten sposdb stanowig rzeczywiste warto$ci czasu, zasi¢gu oraz
zuzycia paliwa, skorygowane ze wzgledu na wysoko$¢ ciénieniowg oraz wysokosé
miejsca startu, wymagane dla zasiegu wznoszenia.

Wartodci podane ponizej zostaly okre$lone w oparciu o dane zawarte w
niniejszym planie lotu:

Wysoko$¢ cisnieniowa lotu poziomego 6000 stép
Temperatura powietrza na zewnatrz podczas lotu 15°C
Czas wznoszenia (12.0 minut minus 3,0 minuty) 9 minuty*
Zasieg wznoszenia (17,0 NM minus 5.0 NM) 12 NM*
Zuzycie paliwa (4.0 galony minus 2,0 galon) 2,0 galon*
Opadanie

Przed okreé$leniem danych dla lotu poziomego nalezy okreslié wartosci dla
opadania, aby uzyskal zasieg lotu z opadaniem do obliczenia zasiggu lotu
poziomego.

Na podstawie wysokosci ci$nieniowej lotu poziomego oraz temperatury powietrza na
zewnatrz nalezy okreélié wartodci podstawowe czasu, zasiggu oraz zuzycia paliwa, ktére sg
niezbedne opadania (Rysunek 5-31). Wartoéci te nalezy skorygowaé odpowiednio do
wysokodci ci$nieniowe] oraz temperatury na lotnisku docelowym. W celu okredlenia tych
wartodci skorygowanych nalezy na wykresie (Rysunek 5-31) zaczaé od wartosci wysokosci
ci$nieniowej oraz temperatury na lotnisku docelowym, a okreslone w ten sposéb wartosci
wykorzysta¢ do okredlenia warto$ci podstawowej czasu, zasiggu oraz ilosci paliwa, ktére

*Patrz Rysunek 5-17
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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(€)

:

sg niezb¢dne dla opadania. Nastepnie nalezy odja¢ wartosci odczytane na wykresie dla
warunkéw lotniska docelowego od wartodci dla wysokosci ci$nieniowej przelotowej, aby
otrzymaé rzeczywiste wartosci czasu, zasi¢gu oraz ilosci paliwa, ktére sg niezbgdne dla
dtugoéci toru opadania w planie lotu.

W przypadku wiasciwego uzycia wykresow, otrzymujemy nastg¢pujace wartosci
dla zasiggu opadania w naszym przyktadzie planowania lotu:

(1) Znizanie (16,0 minut minus 7,5 minuty) 10.0 minut*
(2) Odcinek znizania (35,0 NM minus 14,5 NM) 20.0 NM*
(3) Tllosé paliwa (2 galony minus 1,0 galon) 1,9 galona?

Lot poziomu

Od catkowitego zasiggu lotu nalezy odja¢ uprzednio odliczone odcinki dla
zasiggu wznoszenia 1 opadania w celu obliczenia zasiggu lotu poziomego.
Wiasciwego ustawienia mocy podczas przelotu nalezy dokona¢ zgodnie z odno$na
Instrukcja uzytkowania silnika AVCO LYCOMING. W celu okreélenia rzeczywistej
predkosci lotu z wykresu ,,Przelot” (rysunek 5-20 [a,b] i Rysunek 5-23) nalezy
wykorzysta¢ okreslone wartosci wysokoéci ci$nieniowej oraz temperatury oraz
wybrane ustawienie mocy zespotu napgdowego dla przelotu.

[lo$¢ paliwa niezbedna dla lotu poziomego przy ustawieniu mocy zespotu
napgdowego nalezy obliczy¢ na podstawie danych zamieszczonych w Instrukeji
uzytkowania silnika AVCO LYCOMING.

Czas lotu poziomego mozna otrzyma¢ przez podzielenie drogi lotu poziomego
przez predko$¢ lotu poziomego; ilo§¢ paliwa dla lotu poziomego jest obliczana przez
pomnozZenie zuzycia paliwa dla lotu poziomego przez czas lotu poziomego.

Dla drogi lotu poziomego w naszym przykfadzie planowania lotu mozna réwnic..
podaé nast¢pujace wartosci.

(1) Calkowita trasa lotu 314 NM
(2) Zasieg lotu poziomego

(e)(1) minus (c)(4) minus (d)(2)

(314NM minus 12,0 NM minus 20,0 NM) 282 NM

Patrz Rysunek 5-31

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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(3) Moc na przelocie 65% max.start
(4) Predkoé¢ lotu poziomego " 117 KTAS**
(5) Zuzycie paliwa podczas lotu poziomego 9.5 gal/godz.
(6) Czas lotu poziomego
(d)(2) podzieli¢ przez (e)(4) 24 godz.

(282,0 NM podzieli¢ przez 117 weztéw)

(7) Ilo$¢ paliwa niezbedna lotu poziomego
(e)(5) razy (e)(6), 22.8 galona
(9.5 gal/godz. razy 2,4 godz.)

(f) Catkowity czas lotu
Catkowity czas lotu otrzymujemy przez dodanie czasu lotu poziomego,
wznoszenia, opadania oraz czasu lotu poziomego. UWAGA: na wykresach dla
wznoszenia oraz opadania warto$ci czasu podano w minutach, w zwiazku z tym
wartosci te nalezy wyrazi¢ w godzinach przed dodaniem do czasu lotu poziomego.
Dla naszego przykiadu planowania lotu otrzymujemy nastepujacy catkowity czas
lotu:
(1) Calkowity czas lotu
(c)(3) plus (d)(1) plus (e)(6) 2,7 godz.
(0,15 godz. plus 0,17 godz. plus 2,4 godz.)
(g) Catkowite zapotrzebowanie paliwa
Catkowite zapotrzebowanie paliwa otrzymujemy przez dodanie ilosci paliwa dla
wznoszenia, opadania oraz lotu poziomego. Okreélone w ten sposéb catkowite
zapotrzebowanie paliwa (w galonach) nalezy pomnozy¢ przez 2,72 kg/gal w celu
okreslenia cigzaru catkowitego paliwa niezbednego dla wykonania lotu.
Dla naszego przykladu planowania lotu wykonujemy nastepujace obliczenie
catkowitego zapotrzebowania paliwa:
(1) Catkowite zapotrzebowanie paliwa
(c)(5) plus (d)(3) plus (e)(7)
(2,0 galon plus 1,9 galon plus 22,8 galona) 26,7 gal
(26,7 galona razy 6 funtéw/gal (2,72 kg/galon)) 160 .2 funta (72,1 kg)
** Patrz Rysunek 5-20a
Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 5

PA-28-181, ARCHER'1I OSIAGI
5.7 WYKRESY OSIAGOWE
SPIS WYKRESOW
Numer

rysunku Strona
5-1 Wykres przeliczania temperatury «...oovereeeierceiiianaans 5-11
5-3 Poprawki predkodci «.ovveiniiiiiii i e 5-12
5-5 Predko$é przeciagniecia .....ovveeiieriiiiiiiiiiiiniiiianse 5-13
5-7 Dhugos¢ catkowita startubezklap ......ovvvvnieiiiiiian, 5-14
5-9 Dlugo$¢ catkowita startu z klapamina 25° ....ovvviiinvennnnn 5-15
5-11 Dhugos¢ startu - rozbiegbezklap ......oovviiiiiiiiiiiien 5-16
5-13 Dhugo$¢ startu - rozbieg zklapamina25°.........oovvviinns, 5-17
5-15 Osiagi WZNOSZENIA . vvvvvrenniernnesretssneroseenssonans 5-18
5-17 Czas, paliwo i dystans dla wznoszenia .....oovvvveveieninniann 5-19
5-19 Osiagisilnika. . .covveniiiiiii it iiiiinne i 5-20
5-20 Osiagi przelotowe (55% MOCY) vovvevnnreeiininiinenen 5-21
5-20a Osiagi przelotowe (65% MOCY) v veeverereesatiiiinannessas 5-22
5-20b Osiagi przelotowe (75% MOCY) ¢+ v vnrunnannnnsioresnnees 5-23
5-21 Moc 5-25
5-27 Wykres zasiegu (DEZ TEZEIWY) v v v v ae v iennnreeannnnnnessens 5-26
5-27a Wykres zasiggu (z rezerwa 45 min) . oo ov v iiiiiiie e 5-27
5-29 Wykres dlugotrwatoéci lotu (bez rezerwy) ..o voveveviv v 5-28
5-2%a Wykres dtugotrwatosei lotu (zrezerwa 45 min) . ..oovvvvnnnnnnn 5-29
5-31 Czas, dystans i paliwo dla znizania .......ccoviiiiiiiienenn 5-30
5-33 Zasieg w locie SZybOWYM o oivvnveiiiini it 5-31
5-35 Diugosé ladowania . ..ovvvviiiiiiiinnecrieiiniiinieaanns 5-32
5-37 Diugosé dobiegu .o v vviin i 5-33

Wydano: 12 lipca 1995

Raport: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONO NA ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 5
' OSIAGI
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ROZDZIAL §

OSIAGI : PA-28-181, ARCHER III
gk POPRAWKl AERODYNAMICZNE PREDKOSCIOMIERZA
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Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 5
OSIAGI

DLUGOSC ROZBIEGU BEZ KLAP
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WYSOKOSC CISNIENIOWA - STOPY
OSIAGI SILNIKA
Rysunek 5-19
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ROZDZIAL 5

OSIAG]

Osiagi przelotowe dla silnika przy temperaturach réznych od ISA*
Obroty dla stalej wartoéci 55% mocy maksymalnej

Ilo§¢é paliwa: dla najlepszej mieszanki ekonomicznej 8.2 gal/h

Wysokos¢ Wskazywana temperatura otaczajacego Obroty Predkosé
ci$nieniowa powietrza silnika TAS
[stopy] [°C] [°C] [°F] [obr/min] | [wezty]**

Poziom morza ISA -15 0 32 2245 105
ISA 15 59 2265
ISA + 10 25 77 2275
ISA +20 35 95 2285

ISA +30 45 113 2295 106

2000 ISA - 15 -4 25 2265 106
ISA 11 52 2280
ISA + 10 21 70 2295
ISA +20 31 88 2305

ISA +30 41 107 2315 107

4000 ISA-15 -8 18 2285 106
ISA 7 45 2300
ISA+10 17 63 2315
ISA +20 27 81 2325

ISA +30 37 99 2335 108

6000 ISA-15 -12 10 2305 107
ISA 3 37 2320
ISA + 10 13 55 2330
ISA +20 23 73 2345

ISA +30 33 91 2355 108

8000 ISA-15 -16 3 2320 107
ISA -1 30 2340
ISA + 10 9 48 2350

ISA +17.5 16.5 62 2360 108

9000 ISA-15 -16 0 2330 107
ISA -1 27 2350

ISA + 8.5 5.5 42 2360 108

10000 ISA-15 -20 -4 2340 107

ISA -5 23 2360 108

UWAGI:  * Ciezar samolotu wynosi 2550 funtéw, owiewki na kofach i goleniach zainstalowane
** Odja¢ 3 KTAS jesli owiewki kot sa zdjete

OSIAGI PRZELOTOWE (55% mocy)
Rysunek 5-20

Wydano: 12 lipca 1995

Raport: VB-1611
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PA-28-181, ARCHER II1

Osiggi przelotowe dla silnika przy temperaturach réznych od ISA*
Obroty dla stalej wartosci 65% mocy maksymalnej

Tlo§é paliwa: dla najlepszej mieszanki ekonomicznej 9.5 gal/h

** Odjaé 3 KTAS jesli owiewki két sa zdjete

Wysoko$é Wskazywana temperatura otaczajacego Obroty Predkosé
ci$nieniowa powietrza silnika TAS
[stopy] [°C] [°C] [°F] [obr/min] | [wezly]**

Poziom morza ISA-15 0 32 . 2385 113
ISA 15 59 2405
ISA+10 25 77 2415
ISA +20 35 95 2430

ISA +30 45 113 2440 116

2000 ISA-15 -4 25 2405 114
ISA 11 52 2425
ISA + 10 21 70 2440
ISA + 20 31 88 2450

ISA +30 4] 107 2465 117

4000 ISA-15 -8 18 2430 115
ISA 7 45 2450
ISA + 10 17 63 2460
ISA + 20 27 81 2475

ISA +30 37 99 2485 118

6000 ISA~15 -12 10 2450 116
ISA 3 37 2470
ISA+10 13 55 2485
ISA +20 23 73 2495

ISA +30 33 91 2510 119

8000 ISA-15 -16 3 2475 117
ISA -1 30 2495
ISA+10 9 48 2505

ISA +17.5 16.5 62 2515 119

9000 ISA-15 -16 0 2485 117
ISA -1 27 2505

ISA + 8.5 5.5 42 2515 119

10000 ISA-15 -20 -4 2495 118

ISA -5 23 2515 119

UWAGI: * Cigzar samolotu wynosi 2550 funtéw, owiewki na kotach i goleniach zainstalowane

OSIAGI PRZELOTOWE (65% mocy)

Raport: VB-1611
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ROZDZIAL 5

OSIAGI

Osiggi przelotowe dla silnika przy temperaturach ré2nych od ISA*
Obroty dla stalej warto$ci 7% mocy maksymalnej

Ilo§¢ paliwa: dla najlepszej mieszanki ekonomicznej 13.5 gal’h

** Odja¢ 3 KTAS jesli owiewki kél sa zdjete

Wysokos¢ Wskazywana temperatura otaczajacego Obroty Predkosé
ci$nieniowa powietrza silnika TAS
[stopy] [°C] [°C] [°F] [obr/min] | [wezly]**
Poziom morza ISA-15 0 32 2485 119
ISA 15 59 2515
ISA + 10 25 77 2535
[SA +20 35 95 2550
[ ISA +30 45 113 2565 124
2000 ISA-15 -4 25 2520 121
ISA 11 52 2545
ISA + 10 21 70 2565
ISA +20 31 88 2580
ISA +30 41 107 2600 126
3000 ISA—15 -6 21 2535 121
ISA 9 48 2560
ISA + 10 19 66 2580
ISA +20 29 84 2695
ISA +30 39 102 2615 126
4000 ISA - 15 -8 18 2550 122
ISA il 45 2575
ISA + 10 17 63 2695
ISA +20 27 81 2610
ISA +30 37 99 2630 127
' 5000 ISA - 15 -10 14 2565 123
‘ ISA 5 41 2690
ISA + 10 15 59 2610
ISA +20 25 77 2625
| ISA +25 30 86 2635 128
6000 ISA - 15 -12 10 2580 123
ISA 3 37 2605
ISA+10 13 55 2625
ISA +15 18 64 2635 128
7000 ISA - 15 -14 6.8 2595 124
ISA 1 34 2625
ISA +7.5 8.5 47 2635 128
UWAGI:  * Ciezar samolotu wynosi 2550 funtéw, owiewki na kotach i goleniach zainstalowane

OSIAGI PRZELOTOWE (55% mocy)
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ROZDZIAL 6

CIEZAR I POLOZENIE $RODKA CIEZKOSCI

6.1 WSTEP

W celu uzyskania charakterystyk lotnych oraz projektowych osiggéw dla samolotu
mozna nim lataé tylko wtedy, gdy ciezar oraz potozenie $rodka cigzkoéci znajduje sie w
granicach obwiedni zakresu uzytkowania podanych. Chociaz samolot wykazuje duza
elastyczno$é, jezeli chodzi o obciazenie, to nie mozna np. lataé z maksymalna
dopuszczalng iloScia dorostych pasazeréw, pelnymi zbiomikami i najwieksza
dopuszczalng  ilofcia bagazu. Pojecie elastycznodci wiaze sie z poczuciem
odpowiedzialno$ci. Przed kazdym startem pilot musi sprawdzié, cZy obciazenie samolotu
jest zgodne z przepisami.

Niewladciwe obciazenie powoduje negatywne skutki dla kazdego samolotu. Dla
samolotu nadmiernie obciazonego osiagi podczas startu, wznoszenia oraz lotu poziomego
sq gorsze niz dla samolotu, ktérego obciazenie jest whasdciwe. Czym wigkszy jest ciezar
samolotu, tym gorsze sa jego osiagi podczas wznoszenia.

Polozenie $rodka cigzko$ci ma decydujace znaczenie dla charakterystyk lotnych. Jezeli
potozenie $rodka cigzkosci jest nadmiernie przesunigte do przodu, m.in. moze to utrudnia¢
tylko przejécie do polozenia startu lub ladowania. Jesli polozenie $rodka ciezkoéci jest
nadmiernie przesunigte do tyh, to m.in. samolot przechodzi do startu zbyt wezednie, a
podczas wznoszenia wykazuje tendencje do zadzierania przedniej czesci. Ponadto
1astepuje pogorszenie statecznodci podhuznej, co moze prowadzi¢ do niezamierzonego
przeciagnigcia, a nawet korkociagu, przy czym wyjscie z korkociagu jest tym trudniejsze,
czym wigksze bylo przekroczenie\ dopuszczalnego potozenia granicznego $rodka
ciezkosci. :

Natomiast samolot o wiasciwym obciazeniu zapewnia przewidziane osiagi. Przed
odbiorem samolotu obliczono cigzar pustego samolotu oraz polozenie $rodka ciezkosci dla
cigzaru pustego samolotu (cigzar pustego samolotu sktada si¢ z cigzaru pustego samolotu
z wyposazeniem standardowym oraz cigzaru wyposazenia specjalnego. Na podstawie
cigzaru pustego samolotu oraz potozenia $rodka ciezkosci dla cigzaru pustego samolotu
pilot moze obliczyé z fatwoscia ciezar oraz polozenie $rodka ciezkosci dla cigzaru
obcigzonego samolotu, przy czym oblicza cigzar catkowity oraz moment catkowity i
sprawdza, czy wartosci te znajduja si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Cigzar pustego samolotu oraz potozenie $rodka ciezkosci dla cigzaru pustego samolotu
podano w arkuszu przeznaczonym do wyznaczania cigzaru oraz polozenia $rodka
cigzkosci (Rysunek 6-5) oraz w wykazie cigzaru oraz potozenia $rodka ciezkosci
(Rysunek 6-7). Zawsze nalezy uzywaé¢ najnowszych wartosci. Natychmiast po zabudowie
wyposazenia dodatkowego lub wprowadzeniu zmian, osoba odpowiedzialna za obstuge
techniczng samolotu musi obliczy¢ nowe warto$ci ciezaru pustego samolotu oraz
potozenia $rodka cigzkodci dla cigzaru pustego samolotu i wpisaé je do ksiazki samolotu
oraz do wykazu cigzaru oraz potozenia $rodka ciezkosci. Za$ uzytkownik samolotu musi
sprawdzi¢, czy to rzeczywiécie nastapilo.

Obliczenia cigzaru oraz potozenia $rodka cigzkosci sa konieczne w celu okreslenia, ile
paliwa i bagazu mozna zaladowaé bez przekroczenia dopuszczalnych wartosci
granicznych. Obliczenia te nalezy sprawdzi¢ przed tankowaniem, aby unikna¢
niewlasciwego obcigzenia.

Na dalszych stronach zamieszczono arkusze, ktére sa uzywane do wazenia samolotu u
producenta oraz do obliczania cigzaru pustego samolotu oraz potozenia $rodka ciezkosci
oraz cigzaru uzytecznego. Nalezy pamietat, iz cigzar uzyteczny obejmuje cigzar
zuzywalnego paliwa, bagazu, fadunku oraz 0séb na pokladzie samolotu. Procedura podana
ponizej umozliwia obliczenie cigzaru startowego oraz polozenia §rodka cigzkosci.

6.3 WAZENIE SAMOLOTU

Przy odbiorze firma Piper Aircraft Corporation podaje cigzar pustego samolotu oraz
pofozenie $rodka cigzkosci dla cigzaru pustego samolotu dla kazdego samolotu. Dane te
zawiera Arkusz na Rysunku 6-5.

Demontaz lub dodatkowa Wwyposazenie oraz zmiany wersji samolotu moga mie¢ wplyw
na cigzar pustego samolotu oraz potozenie $rodka cigzkodci. W dalszym ciagu niniejszego
Rozdziatu podano procedurg wazenia w celu okreslenia rzeczywistych wartoéci ciezaru
pustego samolotu oraz potozenia $rodka ciezkosci.

(a) Przygotowanie

(1) Sprawdzi¢, czy wszystkie pozycje oznaczone krzyzykiem na wykazie
wyposazenia samolotu zostaty zabudowane na wiasciwym miejscu w samolocie.

(2) Przed wazeniem usuna¢ z samolotu wigksze ilosci nagromadzonego brudu, smaru
lub wilgoci jak réwniez ciata obce, takie jak szmaty i narzedzia.

(3) Spusci¢ paliwo. Otworzy¢ wszystkie zawory drenazowe az nastapi spuszczenie
wszystkich pozostatodci paliwa. Uruchomi¢ zespét napedowy doprowadzajac
paliwo z kazdego zbiornika az nastapi zuzycie paliwa niezlewalnego i zatrzymanie
zespolu napgdowego. Nastepnie nalezy wlaé niezuzywalng ilogé paliwa (ogotem §
litrdw [2 galony]), czyli 4 litry (1 galon na skrzydio).

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PRZESTROGA

Jezeli nastapito calkowite opréznienie instalacji napedowej, a
nastepnie ponowne napelnienie paliwem, nalezy uruchomié
zesp6t napgdowy na co najmniej 3 minuty na obrotach 1000
obr/min dla azdego zbiornika w celu upewnienia sig, iz w
przewodach paliwa nie wystepuje powietrze.

(«) Dola¢ oleju do poziomu napelnienia.

(5) Fotele przednie przesuna¢ od skrajnego przedniego polozenia do czwartego
potozenia zapadki. Schowa¢ calkowicie klapy skrzydel, a wszystkie powierzchnie
usterzenia ustawi¢ w polozeniu neutralnym. Umiescié dyszel do holowania w

odpowiednim miejscu i zamknaé wszystkie drzwi kabiny oraz przedziahu
bagazowego.

(6) Samolot nalezy wazyé w zamknigtym pomieszczeniu, aby wykluczyé blad
wazenia spowodowany wiatrem.

(b) Poziomowanie

(1) Podezas kiedy samolot znajduje si¢ na wagach, nalezy tloczyska amortyzatordw
goleni podwozia gtéwnego zablokowaé w potozeniu catkowicie rozprezonym.

(2) W odpowiedni sposéb spuscié powietrze z opon kota podwbzia przedniego (patrz
Rysunek 6-3) i doprowadzi¢ pecherzyk powietrza w poziomnicy do polozenia
$rodkowego.

(c) Wazenie - cigzar pustego samolotu

(1) Po wykonaniu niwelacji samolotu i zwolnieniu hamulc6w, zanotowaé cigzar

wskazany przez kazda wage. W razie potrzeby odjaé warto$¢ tary od kazdej
warto$ci odczytu,

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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- Wartosé Cigzar
Punkt podparcia i symbol odezytu wagi Tara netto
Koto podwozia przedniego MN)

Kolo prawej goleni podwozia gléwnego (R)

Kolo lewej goleni podwozia giéwnego (L)

Cigzar pustego samolotu z wazenia (T)

ARKUSZ WAZENIA
Rysunek 6-1

(d) Potozenie $rodka cigzkoéci dla masy pustego samolotu

(1) Ponizszy szkic dotyczy tylko samolotu z wykonanym poziomowaniem. Patrz
punkt 6.3 (b) ,,Poziomowanie”.

Ramig sily do
" $rodka cigzkosci —

Funkty niwelacyjne
(kadiub)

t——— 1,99 @ ——

/,1‘7'—;4[
<

4

(-"

| Sl 2 Srodek ciezkosci

J Q\Kxawedt natarcia skrzydia
Plasz- 2
czyznd v R+L
odnie-
sienia - A

< B -
SZKIC NIWELACJI
Rysunek 6-3
Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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(2) Polozenie $rodka cigzkosei dla cigzaru pustego samolotu (wg wyniku wazenia
wlacznie z wyposazeniem specjalnym, poziomem maksymalnym oleju oraz
paliwem niezuzywalnym) mozna obliczy¢ przy uzZyciu ponizszego wzoru:

N(A) + (R+L) (B)
T

Ramig dzwigni $rodka ciezkosci =

gdzie T = N+R+L

6.5 CIEZAR I POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Wartodci cigzaru pustego samolotu oraz polozenie $rodka cigzkoéci dla ciezaru pustego
samolotu oraz cigzaru uzytecznego podane na Rysunku 6-5 obowiazuja tylko dla samolotu
w stanie odbioru u producenta. Wartoéci tych mozna uzywaé tylko dla samolotu z
podanym numerem fabrycznym oraz znakami rejestracyjnymi,

Warto§¢ cigzaru pustego samolotu zastosowane dla odbioru u producenta zostata
podana w wykazie ciezaru pustego samolotu oraz polozen $rodka ciezkosci (Rysunek
6-7). Arkusz ten stuzy do kazdorazowego podawania najnowszego stanu cigzaru pustego
samolotu i pelnego przegladu dokonanych zmian. Wszystkie zmiany wyposazenia
zabudowanego na state oraz wszelkie przebudowy wersji, ktére maja wplyw na cigzar i na

moment, nalezy podawa¢ w wykazie cigzaru pustego samolotu oraz polozenr $rodka
ciezkoscei.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Samolot PA-28-181 ARCHER III

Nr. fabryczny: 2890183
Znaki rejestracyjne: SP-FFR
Data 25 marca 1999

CIEZAR PUSTEGO SAMOLOTU

Cigzar Ramig sity Moment
e (funty)  (calizabaza) (cal-funt)

Standardowy cigzar -- rzeczywisty:

pustego samolofu* 1681.1 87.4 147264
Wyposazenie specjalne 37.0 87.4 3127
Cigzar pustego samolotu 1721.1 87.4 150391

* Standardowy cigzar pustego samolotu obejmuje pelny stan oleju oraz 8 litrow
(2 galony) paliwa niezuzywalnego.

(Cigzar do kotowania) - (Cigzar pustego samolotu) = Ciezar uzyteczny
Kategoria NORMALNA (2558 funtéw) - (1721.1 funtow) = (836.9 funtéw)
Kategoria UZYTKOWA (2138 funtéw) - (1721.1 funtbéw) =(416.9 funtéw)

POWYZSZE WARTOSCI CIEZARU PUSTEGO SAMOLOTU, POLOZENIE $RODKA
CIEZKOSCI PUSTEGO SAMOLOTU I CIEZARU UZYTECZNEGO DOTYCZA
SAMOLOTU W STANIE PO ODBIORZE U PRODUCENTA. JEZELI POZNIEJ
NASTAPILY ZMIANY, NALEZY ODWOLAC SIE DO DOKUMENTOW
SAMOLOTU

ARKUSZ WAZENIA I WYZNACZANIA POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI
Rysunek 6-5

Raport: VB-1611 Wydano: 12.lipca 1995
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PA1-Un-SP-FFR doc 04/99

UM- UND _ . .
NACHRI]STBERICI‘IT Piper M'nintcnancc GmbLH

JAR 145 LBA. 0043

Auftrags-Ne. 60013270 SP-FFR

Auftr, Geb.:

Halter:

Muster PA 28-181 Werk-Nr. 28 43231

Pos. | Gerate-Benennung Inch Ausbau (-) Einbau (+) Energie

Nr. Werk-  Hebel- P inch Ver-
Dimension| Nr arm | Gewicht | Moment | Gewicht | Moment | brauch

1 DMEKNG62 A 30084 58,3 3 174.9 2A

2 | Altimeter 5934-1 s [583 0,9 52,3

Summe A

Summez E 3.9 2274 ]
Anderung der Gewichtsiibersicht Gewicht Hebelarm Moment
Leergewichisdateh 1721.1 130291
Abzug ausgebauter Geriite Summc A | . 227.4
Eingebaute Gerfite ~ SwnmeE |39
Newue Leergewichts-Daten 17250 8731 150618 .4
Encrgicbilanz geprf. jalngar | Fomoriunogn
Mebtechn Gerdtepriaf. durchgef Jeluget |
Elcktromag Veruiglichkeit geprf. Jasnant
Bodenfunkprif. durchgef. Ja / neit .
Fremdkorperkontrolie durchgef ja/nem T
Kompah kompensiert w7 nemn o
Priifflug durchgef. J&7nein
Ausriistungsverz geindert Ja fyauf

ort: Dicpensce Datum: 23508 2000
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6.7 OKRESLENIE CIEZARU I POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI DO LOTU

(@) Do cigzaru pustego samolotu dodaé cigzary wszystkich zabieranych tadunkéw.

(b) Przy uzyciu wykresu tadunku (Rysunek 6-13) nalezy wyznaczyé moment dla
kazdego zabieranego fadunku.

(c) Doda¢ warto$ci momentéw wszystkich zabieranych ladunkéw do ciezaru
pustego samolotu.

(d) Podzieli¢ moment catkowity przez cigzar catkowity w celu okre$lenia potozenia
$rodka ciezkosci.

(¢e) Wartodci okreslone w punktach (a) oraz (d) nanie$é na wykres ,Polozenia
graniczne $rodka cigzkosci i wartosci cigzaru” (Rysunek 6-15). Jezeli ich punkt
przecigcia znajduje si¢ w dopuszczalnym zakresie, to taki stan fadunku jest

dopuszczalny.
Cigzar Ramig sity za [fMugtrgzg]t]
[funty} (kg) baza [cale] (m) (kgm)

Cigzar pustego samolotu 1590 (716) 87.5(2,23) 139125 (1600)
Cigzar pilota i pasazera na przednim fotelu 340 (153) 80.5 (2,04) 27370 (314)
Pasazerowie siedzacy z tytu * 340 (153) 118.1(3,00) 40154 (462)
Paliwo (max 48 gal (182 1) paliwa zuzywalnego) 288 (130) 95.0 (2,41) 27360 (315)
Bagaz (ma. 200 funtéw (90 kg)) 142.5 (3,63)
Cigzar do kotowania (maksimum 2558 funtéw
(1151 kg) dla wersji normalnej; 2138 funtéw 2558 91.5(2,32) 234009 (2691)
(962 kg) dla wersji uzytkowej samolotu (1151)
[fos¢ paliwa niezbedna do uruchomienia,
kolowania i startu -8 (-3,6) 95.0 2,41) 760 (-7)
Cigzar do startu (maksimum 2550 funtéw
(1148 kg) dla wersji normalnej; 2130 funtéw 2550 91.5 (2,32) 233249 (2684)
956 kg) dla wersji uzytkowej samolotu (1148)

Srodek cigzkosci dla ciezaru startowego w naszym przykladzie tadunku znajduje si¢ w
odleglosdci 91.5 cala (2,32 m) za baza. Nalezy odszukaé ten punkt (91.5 cala (2,32 m)) na
wykresie ,,Polozenia graniczne $rodka cigzkodci i wartosci cigzaru” (Rysunek 6-15). Poniewaz
punkt ten znajduje si¢ w zakresie dopuszczalnym, to taki stan fadunku jest dopuszczalny.

PILOT ORAZ WLASCICIEL SAMOLOTU SA ODPOWIEDZIALNI ZA TO, ABY
LADUNEK SAMOLOTU BYL ZAWSZE ZGODNY Z PRZEPISAMI.

* W przypadku zastosowania samolotu jako wersji uzytkowej, niedopuszczalna jest
obecnoéé pasazerdw na fotelach z tylu ani obecno$¢ bagazu.

O3LICZENIE STANU LADUNKU (PRZYKLAD) (KATEGORIA NORMALNA) ~
Rysunek 6-9 '

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Cigzar | Ramig sily za | Moment
[funty] baza [funtocale)
(kg) [cale] (m) (kgm)

Cigzar pustego samolotu (przyklad)

Cigzar pilota i pasazera na prawym fotelu 80.5 (2,04)
Pasazerowie siedzacy z tylu * 118.1 (3,00)
Paliwo (maks.182 L paliwa zuzywalnego) 95.0 (2,41)
Bagaz (maksimum 90 kg) 142.8 (3,63)

Cigzar do kolowania (maksimum 1160 kg dla wer-sji
normalnej; 970kg dla wersji uzytkowej samolotu

llo$¢ paliwa niezbgdna do rozruchu, kolowania i
startu -8 95.0 (2,41) -760
Cigzar do startu (maksimum 2550 funtéw (1148 kg) dla

wersji normalnej; 2130 (956kg) dla wersji uzytkowej
samolotu

Wartosci ogétem dla cigzaru startowego i potozenia srodka cigzkosci musza znajdowac sie
w dopuszczalnych granicach cigzaru i §rodka cigzkosci. Pilot oraz wlasciciel samolotu sq
odpowiedzialni za to, aby fadunek samolotu byt zawsze zgodny z przepisami. Polozenie
srodka cigzkosci dla pustego samolotu podano na Arkuszu do okreslania cigzaru i
potozenia srodka cigzkosci (Rysunek 6-5). W przypadku zmian samolotu, odpowiednie
dane nalezy przyja¢ wg wykazu wartosci cigzaru i potozenia érodka cigzkosci.

* W przypadku uzytkowania samolotu klasie uzytkowej, niedopuszczalna jest obecno$¢
pasazer6w na fotelach z tytu ani obecnos¢ bagazu.

ARKUSZ ZALADOWANIA SAMOLOTU
Rysunek 6-11

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PA-28-181, ARCHER III
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ROZDZIAL 7

OPIS I DZIALANIE
SAMOLOTU 1 JEGO INSTALACIJI

7.1 SAMOLOT

Samolot PA-28-181 ARCHER 111 jest dolnoplatem o calkowicie metalowej konstrukcji.
Posiada on cztery miejsca, przestrzen bagazowa o tadownoéci dwustu funtéw 9! kg)
i silnik 0 mocy 180 koni mechanicznych (/34 kW).

7.3 PLATOWIEC

Struktura platowea, poza lozem silnika wykonanym z rur stalowych, stalowych goleni
podwozia oraz innych réznorodnych czeéci stalowych, jest konstrukcja ze stopow
aluminium. Owiewki — koficowek skrzydel, maski silnika oraz powierzchnie usterzen
wykonane sq z kompozytéw zbrojonych wléknami szklanymi lub 2z tworzyw
termoplastycznych ABS (kopolimeréw akrylonitrylu, butadienu i styrenu). Wykonywanic
na tym samolocie akrobacji jest zabronione, poniewaz struktura nie jest zaprojektowana do
przenoszenia obciazen wystepujacych podczas akrobacji.

Jednostronnie zbiezne skrzydla posiadajg profil laminamy NACA 652-415. Skrzydla sa
przymocowane do burt kadluba poprzez zamontowanic wewnetrznych konfcéw
odpowicdnich dZwigaréw gléwnych w kadlubowej czedci nosnej dZwigara skrzynkowego
samolotu, ktdre razem tworza ciagly déwigar gléwny polaczony po obydwu bokach
kadluba, Okucia umieszczone sg takze z przodu — na dzwigarze pomocniczym przednim
oraz z tylu — na dZwigarze tylnym.

7.5 SILNIK 1 SMIGLO

Samolot ARCHER I jest napedzany czterocylindrowym silnikiem z napedem
bezposrednim, w ukladzie bokser, o mocy znamionowej wynoszacej 180 koni
mechanicznych (/34 kW) przy 2700 obr/min. Silnik wyposazony jest w 70 amperowy
rozrusznik, altemator 28 V, ekranowany ukiad zaplonowy, naped pompy podcignieniowe;,

pompe paliwowg oraz suchy filtr (typu samochodowego) powietrza wplywajacego do
gaznika.

Uklad wydechowy jest wykonany w catosci ze stali nierdzewnej i posiada jeden
podwdjny tlumik dZwigku. W celu zapewnienia powietrza do ogrzewania kabiny oraz
odmrazania wiatrochronu na tlumiku dZwieku zamontowany jest bandaz grzewczy.

Smiglo o stalym skoku wykonane jest jako jednoczesciowa odkuwka ze stopu
aluminium.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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7.7 PODWOZIE

Na trzech goleniach podwozia zamontowane si¢ kofa Cleveland 6.00x 6. Kola podwozia
glownego posiadaja bebny hamulcowe oraz zespoly hydraulicznych hamulcéw

Jednotarczowych Cleveland, Wszystkie trzy kola posiadajg opony typu III, 6.00 x 6,
czterowarstwowe, z detkami.

Do wywazenia steru kierunku stuzy sprezyna zamontowana w zespole rury skretnej
pedalow steru kierunku. Amortyzator gumowy zamontowany w ukladzie sterowania kotem
przednim zmniejsza sily w ukladzie sterowania i amortyzuje uderzenia oraz wstrzasy
podczas kolowania, Sterowanie kolem przednim, ktdrego wychylenie od polozenia
neutralnego wynosi po 30 stopni na boki. Nowsze modele samolotéw nie posiadaja
amortyzatora gumowego w ukladzie sterowania kolem przednim, a wychylenie kola
przedniego wynosi po 20 stopni na boki od potozenia neutralnego. Podwozie przednie
posiada takze tumik drgan typu shimmy (myszkowania),

Golenie podwozia posiadaja  amortyzatory powietrzno-olejowe. Normalny skok
amortyzatora goleni podwozia przedniego wynosi 3,25 cala (82 mm), za§ normalny skok
goleni podwozia gldwnego wynosi 4,5 cala (114 mm).

Typowy uklad hamulcowy sklada sie ze zdwojonych  hamulcéw noznych,
przymocowanych do pedaléw steru kierunku oraz d#wigni hamulca recznego i glownego
cylindra hamulea, umieszezonych ponizej i z tylu, na lewo od $rodka dolnej tablicy
przyrzadéw, Hamulce nozne oraz dzwignia hamulca recznego posiadajg wiasne cylindry
hamuleow, lecz posiadaja wspolny zbiornik plynu hamulcowego. Zbiomnik ten znajduje sig
W u gory po lewej stronie na przedniej czgsei przegrody ogniowej. Hamulec postojowy jest
polaczony z gléwnym cylindrem hamulca i jest uruchamiany przez pociagnigcie do tyh
dZwigni hamulea, weidnigeie gatki umieszczonego na lewej stronie déwigni hamulca i
zwolnienie dzwigni hamulea. W celu zwolnienia hamulca postojowego nalezy pociggnad
do tylu diwignie w celu rozlaczenia mechanizmu zapadkowego | umozliwi¢
przemieszezenie sig dzwigni do przodu, (patrz Rysunek 7-5).

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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KONSOLA WYWAZENIA PODLUZNEGO 1 DZWIGNI KLAP

Rysunek 7-3
7.9 UKLAD STEROWANIA LOTEM

Zdwojony ukiad sterowania lotem, wraz z ukladem linek taczacych sterownice
i powierzchnie sterowe jest standardowym wyposazeniem samolotu. Usterzenie wysokosci jest typu
plytowego, z zamontowana na krawgdzi splywu klapka wywazajaca w celu zmniejszenia sit w
ukladzie sterowania. Klapka ta jest nastawiana przy pomocy pokretta trymera zamontowanego na
podlodze miedzy fotelami przednimi (zobacz Rysunek 7-3).

Pokretlo klapki wywazajacej steru kierunku znajduje si¢ po prawej stronie podstawy, ponizej
kwadrantu sterowania przepustnica i umozliwia ono precyzyjne sterowanie kierunkiem lotu
samolotu. (zobacz Rysunek 7-5).

Klapy sa wypuszczane recznie, zas powr6t do potozenia schowanego umozliwia im sprezyna
naciagowa. W polozeniu schowanym klapy sg utrzymywane poprzez blokadg zamontowana w
ukladzie napedu klap linek, dzicki czemu klapa prawoskrzydlowa moze sluzy¢ jako stopien. Klapa
nic przenosi obcigzen od cigzaru pasazera gdy znajduje si¢ w polozeniu catkowicie schowanym,

zatem gdy ma by¢ uzyta jako stopies nalezy ja calkowicie wypusci¢. Wypuszczone klapy posiadaja
trzy polozenia 10, 25 oraz 40 stopni.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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KWADRANT STEROWNICZY I KONSOLA
Rysunek 7-5
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7.11  UKLADY STEROWANIA SILNIKIEM

Ukdad sterowania silnikiem zawiera dZwignie sterowania przepustnica oraz dzwignie
sterowania sktadem mieszanki, Diwignie te umieszczone sa na §rodku, w kwadrancie
sterowniczym, pod tablica przyrzadéw (Rysunek 7-5), gdzie sa latwo dostepne zarédwno
dla I jak i II pilota. Linki sterownicze pokryte sa teflonem w celu ograniczenia sit tarcia
i wyeliminowania niebezpieczenstwa ich zakleszczenia.

Dzwignia sterowania przepustnicg stuzy do regulacji predkosci obrotowej silnika, za¢
dzwignia sterowania skladem mieszanki stuzy do ustawienia proporcji paliwa i powietrza. Silnik

Jest wylaczany przez ustawienie dZwigni sterowania skiadem mieszanki calkowicie w polozeniu

~mieszanka uboga™. Procedure zubozania mieszanki zobacz w Rozdziale 4 niniejszej Instrukeji.

Do zwigkszania lub zmniejszania sily tarcia utrzymujacej dZwignig sterowania przepustnica
oraz dZwigni¢ sterowania skladem mieszanki lub zablokowania ich w dowolnym polozeniu
sluzy nastawna blokada cierna umieszczona po prawej stronie kwadrantu sterowniczego.

Diwignia sterowania ogrzewaniem gaznika znajduje si¢ na tablicy przyrzadéw, po prawej
stronie kwadrantu sterowniczego. Posiada ona dwa oznakowane polozenia ,,ON” (,WEACZONE™),
(dolne) oraz ,,OFF” WYLACZONE) (géme).

7.13  INSTALACJA PALIWOWA

Paliwo umieszczone jest w dwu dwudziestopigciogalonowych zbiornikach (95 dm?) (ilogé
paliwa zuzywalnego wynosi 24 galony (91 dnm)), kiére sg przymocowane do struktury krawedzi
natarcia kazdego skrzydla przy pomocy $rub i nakretek kotwicznych. Obydwa zbiorniki posiadaja
W szyjkach wlewow wskazniki poziomu, ktére umozliwiaja okrelenic ilodci paliwa pozostalej w
zbiornikach, gdy nie sa one calkowicie napelnione. Zuzywalna ilo$¢ paliwa wynosi 17 galondw (64
dnt’). Jest ona wskazywana przez dolng kreske wskazniku poziomu paliwa,

Przelacznik paliwa jest umieszezony po lewej stronie tablicy przyrzadow, przed siedzeniem
' pilota. Podezas przestawiania przetacznika w polozenie ,OFF” (-, ODCIETE”) nalezy wcisnaé
przycisk na oslonie przelacznika. Przycisk odblokuje si¢ samoczynnie po przestawieniu
przelgeznika w polozenie ON (,WELACZONE™).

Gdy nastapi awaria pompy paliwa napedzanej silnikiem samolotu, w samolocie zamontowana

jest pomocnicza pompa paliwa napedzana silnikiem elektrycznym. Pompa paliwa napedzana

silnikiem elektrycznym powinna byé zawsze wlaczona podczas startu, ladowania oraz przy
przelaczaniu Zrédla zasilania paliwem. Wylacznik pompy paliwa jest umieszczony na tablicy
przelacznikéw znajdujacej sie nad kwadrantem dZwigni sterowania przepustnica,

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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ZAWOR PALIWOWY
Rysunek 7-7

Zawory drenazowe instalacji paliwowej powinny by¢ otwierane przed pierwszym lotem
w danym dniu w celu sprawdzenia czy w paliwie nie wystepujq woda lub osad oraz czy jest ono
wlasciwego rodzaju. Kazdy zbiornik posiada oddzielny zawér drenazowy umieszczony na dolne
powierzchni, w tyle, wewnatrz naroznika.

Siatkowy filtr paliwa zamontowany w lewej dolnej czesci na przedzie przegrody ogniowej
posiada zawor drenazowy, ktéry jest dostgpny z zewnatrz, od nosowej czesci kadluba. Siatkowy filtr
paliwa takze powinien by¢ zdrenowany przed pierwszym lotem w danym dniu. Zobacz paragraf
8.21 w celu zapoznania sig ze szczegdlowa procedurs drenazu instalacji paliwowe;j.

Podwéjny wskaznik ilodci paliwa jest umieszczony na érodku w dolnej czgéci tablicy
przyrzadéw.,

W celu ulatwienia rozruchu, zamontowany jest elektryczny ukiad zastrzykowy. Przetacznik
pompy zastrzykowej paliwa umieszczony jest na lewej krawedzi sufitowej tablicy przetacznikéw
(zobacz Rysunek 7-15A).

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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Rysunek 7-9

7.15 INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna 28 V (Rysunek 7-11) skiada si¢ z akumulatora 24 V, przeznaczonego do
rozruchu i stanowiacego rezerwe napigcia wyjéciowego alternatora. Zasilanie elektryczne zapewnia
alternator 70 A. Akumulator umieszczony jest w obudowie znajdujacej si¢ na pélce akumulatora
zamontowanej w tylnej czeéci kadiuba. Regulator napigcia z wbudowanym przekaznikiem
nadnapigcia umieszczony jest w przedniej czesci kadluba, po lewej stronie za tablica przyrzadéw.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Wszystkie przetaczniki zespotu napgdowego i o$wietlenia zewnetrznego umieszczone sg na sufitowej
tablicy przetacznikéw, za§ wszystkie przelaczniki wyposazenia awionicznego umieszczone sq na tablicy
przelacznikéw znajdujacej si¢ tuz powyzej kwadrantu przepustnicy (rysunek 7-15). Tablica
bezpiecznikow umieszczona jest na dole tablicy przyrzadéw, po prawej stronie (rysunek 7-15). Kazdy
bezpiecznik jest przejrzyscie oznakowany w celu wskazania, ktdry obwéd zabezpiecza. Istnieje takze
mozliwos¢ przytaczenia do obwodow dodatkowego wyposazenia do facznosci i nawigacii.

W skiad standardowego wyposazenia elektrycznego wehodza rozrusznik, pompa paliwa napedzana
silnikiem elektrycznym, pompka zastrzykowa napedzana silnikiem elektrycznym, brzgezyk wskaznika
ostrzezenia o przeciagnigciu, amperomierz oraz tablica wskaznikow przywotawczych.

Tablica wskaznikéw ostrzegawczych zawiera lampki sygnalizujace niesprawno$é pradnicy, cisnieni
oleju, niesprawno$¢ instalacji podcisnienia, niskie napigcie szyny, rozruch silnika, ogrzewanie rurki Pitota
i miejsc umozliwiajace opcjonalne zamontowanie lampki otwarcia drzwi klimatyzatora. Lampki na
tablicy wskaznikéw przywotawczych sluza jedynie do ostrzegania pilota, ze dana instalacja moze by¢ nie
dziata¢ poprawnie, i ze odpowiedni wskaznik powinien by¢ sprawdzony i obserwowany w celu okreslenia
kiedy i czy wymagane jest jakiekolwiek dziatanie zapobiegawcze.

W sklad standardowego wyposazenia elektrycznego wchodza $wiatla nawigacyjne, $wiatla
antykolizyjne stroboskopowe, $wiatta kolowania/ladowania, o$wietlenie tablicy przyrzadéw i $wiatlo
koputowe w kabinie.

Do oswietlania tablicy przyrzadow oraz kabiny podczas lotéw nocnych stuza dwa swiatla
zamontowane na tablicy sufitowej. $wiatla te sq wiaczane przy pomocy przefacznika z rezystorem
nastawnym, umieszczonego na tablicy sufitowej. Kazde z podéwietlanych okienek mapy jest wlaczane
przy pomocy sasiedniego przetacznika. Zespét $wiatel kolowania/ladowania zawiera 2 $wiatla
(umieszczone pojedynczo na koricéwee kazdego skrzydta). Jest on wlaczany przelacznikiem typu
wahaczowego umieszczonym na sufitowe;j tablicy przetacznikéw. (Swiatta zamontowane na koncéwkach
skrzydel uzywane sa takze jako $wiatla rozpoznawcze.)

Amperomierz cyfrowy zamontowany w instalacji alternatora wskazuje w amperach warto$¢
obcigzenia alternatora. Nie wskazuje on roztadowania akumulatora. Gdy wszystkie elementy wyposazenia
elektrycznego sa wylaczone (poza przelacznikiem gldwnym) amperomierz bedzie wskazywal wartosé
pradu tadowania wymaganego dla akumulatora. Po wlaczeniu wszystkich elementéw wyposazenia
elektrycznego, wartos¢ pradu wzrosnie do catkowitej wartosci wskazywanej przez amperomierz. Wartosc
ta zawiera prad pobierany przez akumulator. Srednie obciazenie ciagle podczas lotéw nocnych z
wiaczonymi radiostacjami wynosi okoto 32 amper6w. Wartosé ta, 32 ampery, plus okofo 2 ampery dla
catkowicie natadowanego akumulatora, bedzie ciagle wzrasta¢ podczas tych warunkéw lotu,

OSTRZEZENIE Swiatla antykolizyjne powinny by¢ wylaczone
podczas lotu w chmurach, mgle lub zamgleniu, poniewaz odbite
swiatlo moze spowodowaé zaklécenie orientacji w przestrzeni.
Swiatla stroboskopowe nie powinny by¢ uzywane w poblizu
ziemi — podczas kofowania, startu i ladowania.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PRZESTROGA: Nie uzywal gniazdka zapalniczki jako
Zrodia zasilania dla jakichkolwiek innych urzadzen poza
zapalniczka dostarczona wraz z samolotem, Jakiekolwiek inne
urzadzenia elektryczne podiaczone od tego gniazdka moga
zostaé uszkodzone.

W przypadku nienormalnego dziatania lub zagrozenia, zobacz procedury zawarte w
Rozdziale 3.
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TABLICA BEZPIECZNIKOW
Rysunek 7-13
7.17 INSTALACJA PODCISNIENIA

Instalacja podcisnienia jest przeznaczona do zasilania przyrzadéw giroskopowych. Moga by¢
W niej zamontowane giroskopowy wskaznik kursu i sztuczny horyzont, W skiad instalacji wchodza
pompa podcisnienia napgdzana silnikiem samolotu, regulator podcisnienia, filtr oraz niezbedna
armatura i przewody.

Pompa podcisnienia jest pompa typu suchego, dzigki czemu nie zachodzi koniecznosé
stosowania oddziclacza olejowo/powietrznego i jego przewodéw. Odcigcie napedu zabezpiecza
pompg przed uszkodzeniem. W przypadku odcigcia napedu przyrzady giroskopowe bed.
niesprawne.

Wskaznik podcisnienia umieszczony po lewej stronie na tablicy przyrzadéw (zobacz Rysunek
7-15) dostarcza pilotowi waznych informacji o dziataniu instalacji podcisnienia. Spadek
podciénienia w instalacji, w ktérej panowalo stale podciénienie przez dluzszy czas, moze
wskazywa¢ na zanieczyszczenie filtra, zanieczyszczenie sit, mozliwo$é zakleszczenia regulatora
podcisnienia Jub nieszczelnosci w instalacji (na tablicy wskaznikéw przywotawczych umieszczona
jest lampka sygnalizujaca niska warto$¢ podcisnienia). Zerowy odczyt na wskazniku podcisnienia
oznacza odcigcie napedu pompy, wadliwa pompe, mozliwosé wadliwego wskaznika podci$nienia
lub zagigcia przewodu. W przypadku jakichkolwiek wskazan przyrzadu réznych od normy, pilot
powinien przeprowadzi¢ sprawdzenie dzialania elementéw mechanicznych instalacji w celu
zapobiezenia przed mozliwym uszkodzeniem elementéw instalacji lub catkowitym zniszczeniem
instalacji.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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W celu zabezpieczenia giroskopéw w instalacii zamontowano regulator podcisnienia.
Zawdr jest nastawiony tak, aby normalna wartogé podci$nienia wynosila od 4.8 do 5.2 cala
slupa rigei (od 121,9 do 132, mm Hg = od 16,255 do 17,609 kf’a), co zapewnia warlogé
podeisnienia umozliwiajacy wszystkim giroskopom prace przy ich nominalnej wartodei
predkosci obrotowej. Wyz2sze nastawy spowoduja uszkodzenie giroskopéw; natomiast
niskie nastawy spowoduja, Ze giroskopy beda dzialaé zawodnie. Regulator jest

umieszczony za tablica przyrzadéw, a dostep do niego jest mozliwy spod tablicy
przyrzadow.

7.19  TABLICA PRZYRZADOW

Tablica przyrzadéw  (Rysunek 7-15) umozliwia zamontowanie zwyczajowo
stosowanych wskaZnikéw parametréw lotu i wymaganych zwykle przyrzaddw
silnikowych. Sztuczny horyzont i giroskopowy wskaznik kursu zasilane podcisnieniem sa
umicszezone posrodku lewej tablicy przyrzadow. Wskaznik podcignienia umicszczony jest
na gorze lewej tablicy przyrzadéw razem z rezerwowym elektrycznym przelacznikiem
pompy podcisnienia znajdujacym si¢ dokfadnic ponizej niego. Po lewej stronie
umieszezony jest elektryczny zakretomierz.

Radiostacje umieszczone sg w §rodkowej czgséci tablicy, za$§ bezpieczniki obwodéw
umieszczone sa na dole w prawym rogu tablicy. Wszystkie przelaczniki awioniki
i ogrzewania rurki Pitota sa umieszczone ponizej lewej grupy przelgeznikéw radiostacji.

Na sufitowej tablicy przelacznikéw, od lewej krawedzi do $rodka, umieszczone sq
wszystkie przelaezniki zwigzane z silnikiem (zobacz Rysunek 7-15A). Przelaczniki
oswiellenia zewnegtrznego takze umieszczone sg na sufitowej tablicy przetacznikéw, od
prawej krawedzi do érodka.

Typowe przyrzady silnikowe o $rednicy 3 i 1/8 cala (79,375 mm) zamontowane sa po
lewej stronie kwadrantu przepustnicy w celu nadzorowania dzialania silnika. W sklad tych
wskaznikéw wchodzg zespolony wskaznik ciénienia i temperatury oleju oraz ciénienia
paliwa, wskaznik temperatury gazéw wydechowych (EGT) oraz obrotomierz (RPM).

Zakres normalnego dzialania przyrzadow na ziemi i w powietrzu jest opisany zielonym
lukiem. Zéhe luki wskazuja albo zakres startowy albo wartosci, przy ktorych nalezy
zachowa¢ ostrozno$¢. Czerwone promienie okreélaja zalozone wartosci maksymalne lub
minimalne. Gdy wskazéwka przyrzadu znajdzie sig na krawedzi czerwonego promienia jak
najblizej zéHego lub zielonego tuku, oznacza to osiagnigcie wartodei granicznej.

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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SUFITOWA TABLICA PRZELACZNIKOW
Rysunek 7-15A

Przetaczniki sufitowe: (od lewej do prawe)
Oswietlenie Lewej Tablicy Reflektorem Szerokostrumieniowym
Pompka Zastrzykowa Silnika
Rozrusznik Silnika
Gléwny Przetacznik Akumulatora
Alternator
Pompa Paliwa
Lewy Iskrownik
Prawy Iskrownik
Swiatta Kotowania/Nawigacyjne
Swiatla Nawigacyjne
Swiatla Stroboskopowe
Oswietlenie Prawej Tablicy Reflektorem Szerokostrumieniowym

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
7-17



ROZDZIAL 7
OPIS I DZIALANIE PA-28-181, ARCHER III

"

7.19  INSTALACJA RURKI PITOTA I CISNIENIA STATYCZNEGO

Instalacja ta zapewnia zasilanie ci$nieniem statycznym i catkowitym predkosciomierza,
wysoko$ciomierza oraz wariometru (zobacz Rysunek 7-17).

Wartos¢ ci$nicnia calkowitego oraz cisnienia statycznego jest odbierane przez rurke Pitota,
zamontowang na dolnej powierzchni lewego skrzydta, polaczong przewodami cisnienia catkowitego
i statycznego biegnacymi wewnatrz skrzydta oraz w kadtubie ze wskaZnikami umieszczonymi na
tablicy przyrzadéw.

Typowym wyposazeniem jest zapasowy dajnik cisnienia statycznego. Zawér sterujac
umieszczony jest po lewej stronie ponizej tablicy przyrzadow. Po nastawieniu zaworu na zasilanic
z dajnika zapasowego, predkosciomierz, wysokosciomierz oraz wariometr beda zasilane cisnieniem
statycznym z kabiny. Podczas korzystania z zapasowego Zrddla cignienia statycznego nalezy
zamkna¢ okno oraz wentylacje kabiny, a wlaczyé ogrzewanie kabiny oraz odszranianie
wiatrochronu. Jezeli nie podano inaczej, btad wskazania wysoko$ciomierza wynosi wowczas mniej
niz 50 stop (4,572 m).

Zaréwno przewody doprowadzajace ci$nienie catkowite, jak i przewody doprowadzajace
ci$nicnie statyczne mogg by¢ zdrenowane przy pomocy oddzielnych zaworéw drenazowych
zamontowanych wewnatrz kadtuba, w jego dolnej czgéci po lewej stronie.

Typowym wyposazeniem jest ogrzewana rurka Pitota, co rozwiazuje problemy lotu w
warunkach oblodzenia i ulewnego deszczu. Przetacznik ogrzewania rurki Pitota jest umieszczony na
tablicy przetacznikéw elektrycznych powyzej kwadrantu przepustnicy.

W celu zabezpieczenia otwor6w instalacji ci$nienia calkowitego oraz ciénienia statycrnego
przed dostaniem si¢ do nich owadéw i wody, nalezy zatozy¢ oslong na rurke Pitota. Czesciowe lub
catkowite zatkania otwor6w w rurce Pitota spowoduje blgdne lub zerowe wskazania przyrzadéw.

UWAGA
Podczas przegladu przed lotem nalezy sprawdzic,
czy oslona rurki Pitota zostata zdjeta.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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PRZELACZNIK OGRZEWANIA RURKI PITOTA (OPCJONALNIE)

WARIOMETR
ZAPASOWE ZRODLO CISNIENIA STATYCZNEGO

WYSOKOSCIOMIERZ
PREDKOSCIOMIERZ
RURKA PITOTA
ZAWORY DRENAZOWE

1
2
3
4,
5
6
pe

INSTALACJA CISNIENIA SPIETRZENIA 1 CISNIENIA CALKOWITEGO
Rysunek 7-17

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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7.23  INSTALACJA OGRZEWANIA I WENTYLACJI KABINY

Ogrzewanie kabiny i zasilanie instalacji odmrazania szyny przedniej jest zapewnione
przez ostong grzejng przymocowana do ukladu wydechowego (zobacz Rysunek 7-19).
Zadana iloé¢ ciepta moze byé regulowana przy pomocy pokretet umieszczonych na prawe;j
krawedzi tablicy przyrzadéw.

Przeptyw powietrza dla foteli przednich i tylnych moze byé regulowany przy pomocy
dzwigni umieszczonych si¢ na gérnych powierzchniach przewodéw cieplego powietrza,
obok konsoli.

Wloty $wiezego powietrza sa umieszczone na krawedzi natarcia skrzydta w poblizu kadluba.
Przy siedzeniach w poblizu podiogi na obydwu burtach kadluba znajduja si¢ regulowane wyloty
powietrza. Wyloty umieszczone na suficie sg dostepne jako wyposazenie opcjonalne. Powietrze jest
wydmuchiwane przez wylot umieszczony pod siedzeniem tylnym. Takze jako wyposazenic
opcjonalne dostgpna jest dmuchawa zamontowana w instalacji wentylacji. W samolotach nie
posiaiajacych instalacji klimatyzacji mozliwe jest zamontowanie opcjonalnej instalacji wentylacji
sufitowej z dmuchawa powietrza zamontowana w kabinie. Dmuchawa uruchamiana jest
przetacznikiem FAN (WENTYLATOR) posiadajacym trzy polozenia LOFF” (.WYLACZONA™),
~LOW™ (,MALE NATEZENIE PRZEPLYWU”) i ,HIGH” (,,DUZE NATEZENIE PRZEPLYWU™).

PRZESTROGA
Kiedy ogrzewanie kabiny jest wlaczone, powierzchnia
przewodu goracego powietrza staje sie goraca. Moze ona
spowodowaé poparzenie rak lub nég w przypadku
umieszczenia  ich zbyt blisko wylotéw lub powierzchni
przewoddéw goracego powietrza.

725 WYPOSAZENIE KABINY

W celu utatwienia wsiadania i wysiadania oraz wygody pilota i pasazeréw, siedzenia przednie
moga by¢ przesuwane do przodu lub do tylu. Tylne siedzenia moga by¢ wymontowane w celu
zapewnienia przestrzeni dla przedmiotdw zajmujacych duzo miejsca. Tylne siedzenia posiadaja
podnézki z mechanizmem blokujacym, ktéry musi zosta¢ zwolniony przed wymontowaniem
siedzen tylnych. Zwolnienie blokady odbywa si¢ poprzez wci$nigcie trzpienia umieszczonego poza
kazda z tylnych nézek siedzenia. Siedzenia przednie posiadajg takze podiokietniki. Wszystkie
siedzenia posiadajg jako wyposazenie opcjonalne zagléwki, za$ siedzenia przednie moga
opcjonalnie posiadaé regulacje wysokosdci.

Wyposazenie wnetrza kabiny sklada si¢ z okienka po stronie pilota, dwéch oslon
przeciwstonecznych, popielniczki, dwoch kieszeni na mapy oraz kieszenie na tylach oparé foteli
przednich.

Wydano: 12 lipea 1995 Raport: VB-1611
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Uprzaz barkowa z pasami bezwladnosciowymi stanowi standardowe wyposazenia siedzen
przednich i tylnych. Sprawdzenie mechanizmoéw bezwladnosciowych bebnéw moze by¢ dokonane
poprzez gwaltowne pociagnigeic pasa i sprawdzenie, czy nastapifa blokada bgbna w wyniku
gwaltownego naprezenia. Urzadzenie blokujace zabezpiecza pas przed rozciggnigciem i utrzymuje
lotnika na miejscu. Podczas normalnych przemieszezen ciala pas bedzie wciagany i wyciagany
wedlug potrzeby. Uprzgz barkowa jest poprowadzona ponad barkiem w poblizu okien i
przymocowana do pasa brzusznego w okolicy bioder lotnika. Pas ten nalezy wyregulowaé w taki
sposéb, aby mozna bylo dosiggnaé wszystkich sterownic, a jednoczesnie aby pas ograniczal
odpowiednie ruchy lotnika. Uprzaz barkowa powinna regularnie zakladana podczas startu,
ladowania, lotu w burzliwej atmosferze oraz kiedykolwiek gdy podczas lotu zaistnieje sytuac:
awaryjna.

7.27 PRZEDZIAL BAGAZOWY

Przedzial bagazowy o pojemnosci 24 stép szesciennych (0,63 m?) znajdujacy si¢ za siedzeniami
tylnymi dostgpny jest z kabiny lub z zewnatrz przez drzwi bagazowe umieszczone na prawej burcie
kadtuba samolotu. Maksymalna ladowno$¢ bagaznika wynosi 200 funtow (97 kg). W przedziale
bagazowym znajduja si¢ pasy mocujace, ktérych zawsze nalezy uzywag.

UWAGA
Podczas  zatadunku bagazu do samolotu pilot jest
odpowicdzialny za o, aby polozenic $rodka cigzkosci
samolotu znajdowalo si¢ wewnatrz dopuszczalnego zakresu
polozenia $rodka cigzkosci (zobacz Rozdzial 6 Cigzar
i Wywazenie).

7.29 WSKAZNIK OSTRZEZENIA O PRZECIAGNIECIU

Osiagnigeie warunkow przeciggniecia jest sygnalizowane brzgczykiem wskaznika ostrzezenia o
przeciagnigeiu, kiéry jest uruchamiany przy predkosci wynoszgceej od pigeiu do dziesigciu weziow
(0d 9,26 do 18,52 km/h) powyzej predkodci przeciggnigcia. Przeciagnigeie moze byé poprzedzone
lagodnym trzepotaniem usterzeri i delikatnymi pochyleniami  samolotu. Wartosci predkosci
przeciggnigcia pokazane sq na wykresie zamieszezonym w Rozdziale p.t. »Osiagi”. Brzeczyk
wskaznika ostrzezenia o przeciagnigciu wydaje ciggly dawigk. Jest on wigczany poprzez wskaznik
kata natarcia zamontowany na krawedzi natarcia lewego skrzydla. Podczas przegladu przed lotem
nalezy sprawdzi¢ instalacje wskaznika ostrzezenia o przeciggnigeiu. W tym celu nalezy ustawié
przetacznik giéwny w potozeniu ON (WEACZONY), podnies¢ wskaznik kata natarcia i sprawdzic,
czy zabrzmi sygnat akustyczny.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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7.31  POWLOKI LAKIERNICZE

Wszystkie powierzchnic zewnetrzne samolotu s3 pokryte farba do gruntowania i wytrawiania
oraz lakierem poliuretanowym.

7.33  INSTALACJA KLIMATYZACJI *

Instalacja kiimatyzacji jest instalacja z ponownym wlaczeniem powietrza do obiegu. Jej
gtownymi elementami sktadowymi sg: parownik, skraplacz, sprezarka, dmuchawa, przetaczniki oraz
regulatory temperatury.

Parownik umieszczony jest po lewej stronie za $cianka tylna przedziatu bagazowego. Chiodzi on
powietrza wykorzystywane do klimatyzacji.

Skraplacz jest zamontowany na weiaganym wlocie powietrza, umieszczonym w dolnej czesci
kadluba, za przedzialem bagazowym. Wlot wysuwa sie, gdy przefacznik klimatyzatora znajduje si¢

w polozeniu ON (WELACZONY), gdy zas przetacznik znajduje si¢ w polozeniu OFF (WYLACZONY),
wlot jest weiggany.

Sprezarka jest zamontowana z przodu, po prawej stronie pod zespolem napgdowym. Posiada
ona sprzeglo elektryczne, ktére samoczynnie wiacza lub wylacza naped pasowy sprezarki.

Dmuchawa elektryczna zamontowana jest z tytu kadtuba, za tylna Sciankg kabiny. Powietrze z
przedziatu bagazowego jest zasysane przez parownik, a nastepnie jest rozdzielane przez dmuchawe
przewodami sufitowymi do poszezegdlnych wylotéw umieszezonych w poblizu kazdego lotnika.

Przelaczniki i regulator temperatury s3 umieszczone na dole w prawej czedei tablicy
przyrzadéw, posrodku tablicy sterowania klimatyzacja. Pokretlo temperatury steruje zadang
wartodcia temperaturg w kabinie. Obracanie go w kierunku zegarowym powoduje zwigkszenie
chiodzenia, za§ obracanie w kierunku przeciwzegarowym powoduje zmniejszenie chtodzenia.

* Wyposazenie opcjonalne

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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Wewnatrz regulatora temperatury zamontowane sg przetaczniki regulacji predkosei obrotowej
wentylatora i przetacznik ON-OFF (WEACZONA-WYEACZONA) instalacji klimatyzacji. Jednakze
w celu uruchomienia klimatyzagji przetacznik musi znajdowaé si¢ w potozeniu ON (WEACZONA ).
Przestawienie ki6regokolwiek z przetacznikéw w polozenie OFF (WYEACZONA) spowoduje
rozigczenie sprzegla sprezarki i schowanie wlotu powietrza. Chiodne powietrze powinno poplynaé
w ciagu jednej minuty po wiaczeniu klimatyzatora.

UWAGA
Jezeli w ciagu 5 minut instalacja nie zadziala, nalezy ja
WYLACZYC do naprawienia uszkodzenia.

Przelgcznik  FAN  (WENTYLATOR) umozliwia wiaczenie wentylatora, gdy przelacznik
klimatyzatora znajduje si¢ w potozeniu OFF (WYE4CZONA) w celu poprawy obiegu powietrza w
kabinie, jezeli jest to konieczne. Przy pomocy tego przelacznika mozna regulowaé wydatek
powietrza (LOW (MALE NATEZENIE PRZEPEYWU) lub HIGH (DUZE NATEZENIE

PRZEPLYWU)) plynacego z wylotéw sufitowych. Wyloty mogg by¢ regulowane lub zamknicte
przez kazdego lotnika indywidualnie.

Lampka wskaznika ,DOOR OPEN” (,OTWARTE DRZWI WLOTOWE INSTALACJI
KLIMATYZACJI") umieszczona jest na tablicy wskaznikéw przywotawczych. Lampka $wieci si¢
zawsze po otwarciu drzwi skraplacza i pozostaje wlaczona, dopdki drzwi nie zostang zamknigte.

Bezpiecznik umieszczony na tablicy bezpiecznikéw zabezpiecza instalacje elektryczng
klimatyzacji.

Zawsze, gdy dzwignia sterowania przepustnica znajduje si¢ w polozeniu catkowicie otwartym,
uruchamia ona mikroprzetacznik, co powoduje roztaczenie sprezarki i weiagnigcie wlotu powietrza
Jest to dokonywane w celu zapewnienia maksymalnej mocy i maksymalnej predkosci wznoszenia.
Wentylator nadal dziata, za$ powietrze jest chtodzone przez okoto jedng minute. Gdy dZzwignia
sterowania przepustnica zostanie cofnigta o okoto 1/4 cala (6,35 mm), sprzeglo ponownie zostanie
zalaczone a wlot wypuszczony, ponownie dostarczajac chlodzonego, suchego powietrza.

7.35  ZRODLO ZASILANIA ZEWNETRZNEGO *

Podlaczenic Zrédia zasilania zewngtrznego jest mozliwe poprzez gniazdo umieszczone na
prawej burcie kadluba za skrzydiem. Do gniazda tego moze by¢ podiaczony zewnetrzny akumulator
umozliwiajacy rozruch silnika bez koniecznosci korzystania z akumulatora pokladowego.

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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7.37  AWARYJNY NADAJINIK LOKACYJNY (ELT) *

Awaryjny Nadajnik Lokacyjny (ELT), Jezeli jest zamontowany umicszczony jest w tylnej czesci
kadluba bezposrednio pod krawedzia natarcia statecznika poziomego. Dostep do niego umozliwia
pokrywa znajdujaca si¢ na prawej burcie kadluba. Pokrywa ta jest mocowana przy uzyciu wkretow
nylonowych z rowkami, co ulatwia Jej zdejmowanie; wkrety te moga byé latwo odkrgcone pray
pomocy roznych przedmiotéw takich jak monety, klucze, ostrze noza itp. Jezeli nie sq dosigpne
zadne narzgdzia, Iby wkretéw moga byé zerwane w dowolny sposéb. Nadajnik ELT jest awaryjnym
nadajnikiem lokacyjnym, ktéry spetnia wymagania przepiséw FAR 91,52,

Na nadajniku oznaczona jest data wymiany baterii. Zgodnie z przepisami FAA bateri¢ nalezy
wymienia¢ najpézniej w podanym dniu lub przed ta data. Bateria musi by¢ takze wymieniona
w przypadku gdy nadajnik zostal uzyty w sytuacji awaryjnej lub gdy catkowity czas préby zostal
preckroczony o jedna godzine, lub gdy jednostka zostata przypadkowo uruchomiona na czas
nicokreslony,

UWAGA

Jezeli z jakichkolwiek przyczyn konieczne jest dokonanie
probnego nadania sygnalu, powinno by¢ ono przeprowadzone
tylko podeczas pierwszych pigeiu minut kazdej godziny i
ograniczone do trzech sygnalow. Jezeli préby muszq byé
przeprowadzone w jakimkolwiek innym czasie, powinno 1o
by¢ uzgodnione z najblizsza placéwka FAA lub kontroli ruchu
lotniczego.

* Wyposazenie opcjonalne

Wydano: 12 lipca 1995 . Raport: VB-1611
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DZIALANIE NADAJNIKA ELT ARTEX 110-4

Nadajnik posiada przetacznik  dwupolozeniowy =z oznaczeniami ON (WELACZONY)
i OFF (WYLACZONY). Polozenic OFF (WYEACZONY) Jest wybierane, gdy nadajnik jest
zamontowywany w wytwérni. Przelacznik powinien pozostawaé w tym polozeniu zawsze, gdy
nadajnik jest zamontowywany w samolocie.

Przefacznik zdalnego sterowania przez I pilota, z oznaczeniami ON (WLACZONY) i ARM
(GOTOWY DO DZIALANIA) umieszczony jest po lewej stronie tablicy przyrzadéw 1 pilota,
Umozliwia on przygotowanie do dziatania oraz wigczenie nadajnika z wngtrza kabiny. Przelgeznik
normalnie znajduje si¢ w polozeniu ARM (GOTOWY DO DZIALANIA). Przestawienie przelacznika
w potozenie ON (WE4CZONY) uruchamia nadajnik. Lampka ostrzegawcza umieszczona powyzejf
przelacznika zdalnego sterowania bedzie ostrzegaé kiedykolwiek, gdy nadajnik ELT jest
uruchomiony.

Jezeli nadajnik zostat uruchomiony przypadkewo moze on by¢ nastawiony ponownie poprzez
albo przestawienie przetacznika umieszczonego na nadajniku ELT w polozenie ON (WEACZONY),
a nastgpnie nagle przestawienie go w potozenie ARM (GOTOWY DO DZIALANIA) lub przez
przestawienie przetacznika umieszczonego na nadajniku ELT w polozenie ON (WEACZONY), a
nastgpnie przestawienie go w potozenie OFF (WYEACZONY).

W przypadku, gdy nadajnik zostal uruchomiony przez uderzenie , moze on byé wylgczony
poprzez przestawienie przelacznika umieszczonego na nadajniku ELT w polozenie ON
(WLACZONY), a nastgpnie z powrotem przestawienie go w potozenie OFF (WYLACZONY).
Normalne dzialanie moze byé nastepnie przywrécone poprzez ponowne przestawienie przelacznika
w polozenie ARM (GOTOWY DO DZIAELANIA). Moze on takze by¢ wylaczony i nastawiony
ponownie poprzez przestawienie przelacznika zdalnego sterowania w polozenie ON (WEACZONY),
a nastgpnie nagle przestawienie go w polozenie ARM (GOTOWY DO DZIALANIA).

Nadajnik moze byé uruchomiony recznie w dowolnym czasic poprzez przestawicnic
przelacznika  zdalnego sterowania lub przelacznika umieszczonego na nadajniku  ELT
w polozenie ON (WLACZONY).

UWAGA:
Trzy diwigki ostrzegawcze i $wiecenie lampki ostrzegawczej
wskazuja na normalne dzialanic nadajnika. Lampka
ostrzegawcza musi $wiecié si¢ przez 3 pierwsze sekundy
trwania préby. Jezeli nie $wieci, wskazuje to na uszkodzenie
przetacznika ,,G”.

Nadajnik ELT powinien by¢ sprawdzony podczas kazdego przegladu po locie, aby upewnic sie,
ze nie zostal on wlgczony. Nastawié dzialajacy odbiornik na czgstotliwosé 121,50 MHz. Jezeli
slyszalny jest niski dzwick nadajnik ELT mégl zostaé wigczony. Przestawi¢ przetacznik zdainego
sterowania w polozenic ON (WEACZONY). Jezeli glo$nosé sygnalu nie zmienila si¢, nadajnik ELT
zamontowany w Twoim samolocie prawdopodobnie dziala. Przestawienie przelacznika zdalnego
sterowania w polozenie OFF (WYEACZONY) automatycznic naslawi ponownie nadajnik ELT j
powinno spowodowa¢ wylaczenie sygnatu styszalnego na czgstotliwosci 121,50 MHz.

Raport: VB-1611 Wydaneo: 12 lipca 1995
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7.39  UKLAD WYKRYWANIA OBLODZENIA GAZNIKA *

Uklad ostrzegania o oblodzeniu gaznika dostgpny jest jako wyposazenie opcjonalne.

Uktad ten skiada sie ze skrzynki sterowniczej zamontowanej na tablicy przyrzadoéw, czujnika
(sondy) zamontowanego w gazniku oraz czerwonej lampki ostrzegawczej wskazujacej obecno$é
lodu w gazniku. Gdy w gazniku znajduje sie 16d, nalezy catkowicie wlaczy¢ ogrzewanie gaznika.
Zobacz Oblodzenie Gaznika, Rozdziat 3, Procedury Awaryjne. W celu nastawienia ukladu na
wykrywanic niebezpiccznego poziomu oblodzenia, nalezy najpierw wlaczy¢ przetacznik glowny, a
nastgpnie wiaczy¢ ukiad ostrzegania o oblodzeniu gaZnika. Obréci¢ pokretlo dokladnej regulacji do
oporu w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, az nastapi zaswiecenie lampki
sygnalizujacej oblodzenie. Nastepnie obrécié pokretto doktadnej regulacji w kierunku przeciwnym
{zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara), dopéki lampka nie zgasnie. W ten sposéb ukiad
zostanie nastawiony na wykrywanie niebezpiecznego poziomu oblodzenia.

OSTRZEZENIE
Uktad ten zostal zatwierdzony tylko jako wyposazenie

opcjonalne i w zwiazku z tym loty nie powinny byé
wykonywane na podstawie jego dzialania.

* Wyposazenie opcjonalne

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA

Raport: VB-1611 Wydano: 12 lipca 1995
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ROZDZIAL 8

UZYTKOWANIE, PRZEGLADY 1 OBSLUGA

8.1 WSTEP

Niniejszy Rozdzial zawiera ogéine wytyczne odnoénie utrzymania, przegladéw oraz obstugi
technicznej samolotu PA-28-181 Archer I11. Szczegélowe instrukcje obstugi podaje w Instrukcja
Obsiugi Technicznej samolotu PA-28-181.

Kazdy uzytkownik samolotu powinien utrzymywaé bliski kontakt z autoryzowanym Osrodkicm
Serwisowym firmy Piper lub Oddzialem Obstugi Klienta firmy Piper aby otrzymywaé najnowszc
informacje odnoszace si¢ do swojego samolotu i aby skorzystaé z systemu wsparcia firmy.

Firma Piper jest stale zainteresowana, aby uzytkownicy korzystali z samolotéw w sposéb
efektywny i utrzymywali je w jak najlepszym stanie technicznym. W zwiazku z tym od czasu do
czasu wydaje publikacje zawierajace Biuletyndw Obslugi Technicznej (Service Bulletins),
Informacje odno$nie Obslugi Technicznej (Service Letters), Informacje odnoénie Czedcei
Zamiennych (Service Spare Letters) oraz inne informacje dotyczace samolotow.

Biuletyny Obstugi Technicznej maja szczeg6lne znaczenie. Sa one wysylane bezpodrednio do
ostatnio zarejestrowanego przez FAA wlasciciela samolotu w USA i do wszystkich Ogrodkéw
Serwisowych firmy Piper na catym $wiecie. W zaleznoéci od rodzaju zawartej w nich informacji,
moga one zawiera¢ informacje dotyczace materiatéw i robocizny. Informacje te sg przesylane do
wszystkich autoryzowanych Oérodkéw Serwisowych firmy Piper.

Notatki dotyczqce Obstugi Technicznej (Service Letters) dotycza modyfikacji i zawieraja
procedury obstugi technicznej dla samolotu. Sg one przesylane do Osrodkéw Serwisowych firmy
Piper i jezeli to konieczne, do ostatnio zarejestrowanego przez FAA wiadciciela samolotu w USA,
uzytkownicy powinni doktadnie przestrzegaé wszystkich podanych w nich zalecef.

Informacje dotyczace Czeéci Zamiennych (Service Spare Letters) zawieraja informacje o
zmodyfikowanych czgsciach zamiennych, zestawéw obstugowych oraz wyposazenia opcjonalnego,
ktére nie byly pierwotnie dostarczone, ale moze zainteresowaé uzytkownika.
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Firma Piper subskrypcj¢ Biuletynéw Obstugi Technicznej (Service Bulletins), Informacji
dotyczacych Obstugi Technicznej (Service Letters), Informacji dotyczacych Czgdci Zamiennych
(Service Spare Letters). Serwis ten jest dostepny dla wiascicieli, pilotéw oraz mechanikéw za
normalng optata i jest osiagalny w autoryzowanym O¢rodku Serwisowym firmy Piper lub Dziale
Obstugi Klienta firmy Piper.

Instrukcje Obstugi Technicznej, Katalogi Czgsci oraz zmiany do tej dokumentacji sa dostepne w
lokalnym Osrodku Serwisowym firmy Piper lub w Dziale Obstugi Klienta firmy Piper.

Kazda korespondencja, aby umozliwi¢ udzielenie wiasciwej odpowiedzi na temat samolotu
powinna zawiera¢ oznaczenie modelu oraz numer fabryczny.

8.3 OKRESOWE PRZEGLADY SAMOLOTU

Firma Piper opracowata okresowe przeglady dla samolotu PA-28-181 (patrz ostatnia zmiana do
Instrukcji Obstugi Samoloty PA-28-181) i wskazat zakres tych przegladéw. Instrukcja Obstugi
Samolotu zawiera odpowiednic okreslenia i procedury dokonywania przegladow, ktdre powinny by¢
realizowane przez odpéwiednio przeszkolony, posiadajacy odpowiednia wiedze i wykwalifikowany
personel w autoryzowanym Os$rodku Serwisowym firmy Piper lub w uprawnionym wars -tacie.
Firma Piper nie ponosi odpowiedzialnosci za przedtuzanie zdatno$é lotniczej samolotow, ktdérych
obsluga techniczna nie byla zgodna z okre$lonymi przez nia normami i/lub nie zrealizowano zalecer:
zawartych w Biuletynach Obstugi Technicznej opublikowanych przez firme Piper oraz producentéw
silnika, $migta lub urzadzen zabudowanych w samolocie, a takze Dyrektywy Zdatnosei Lotniczej
wydane przez FAA.

Program przegladow, zatwierdzony przez FAA, jest dostepny takze dla wiascicieli samolotow.
Obejmuje on zaréwno standardowe jak i doktadne przeglady umozliwiajace maksymalne
wykorzystanie samolotu. Koszty przegladéw sa ograniczone i zapewnione jest utrzymanie
wysokiego standardu utrzymania zdatnosci lotniczej. Dokiadne informacje sg dostepne w firmie
Piper.

Dodatkowo, ale nie tacznie z powyzszym, FAA wymaga przeprowadzania przegladow w celu
przedtuzenia waznosci Swiadectwa Zdatnosci Lotniczej. Uzytkownik jest odpowiedzialny 2
zagwarantowanie przeprowadzenie tych przegladéw zgodnie z wymaganiami i za prowadzenie
odpowiedniej dokumentacji w ksiazce samolotu i/lub ksiazce platowca .
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Analiza spektrograficzna oleju jest przeprowadzana dla prébek z réznych punktéw. Procedura ta
przy prawidlowym wykonaniu, stanowi dobra metode kontroli stanu technicznego zespoléw
wewngtrznych silnika. Aby uzyska¢ dokiadne wyniki przy uzyciu tej metody, nalezy regularnie
czysci¢ lub wymieniaé filtry wlotowy powietrza oraz pobieraé i wysyla¢ prébki oleju w regularnych
odstgpach czasu.

8.5 STALA ZAPOBIEGAWCZA OBSLUGA WYKONYWANA PRZEZ PILOTA

Posiadacz licencji pilolowania samolotowego, zgodnie z wymaganiami Federal Aviation
Regulations (FAR) Czg$¢ 61 moze samodzielnie przeprowadzaé proste czynnosci kontroine
samolotu, w zakresie podanym w przepisach FAR. Czynno$ci te moze wykonywaé, jezeli jest
uzytkownikiem lub wiascicielem danego samolotu, ki6ry nie jest wykorzystywany do odplatnego
transportu 0séb lub towaréw.

Wszelkie inne czynnosci w ramach obslugi technicznej powinny by¢ przeprowadzone przez
personel posiadajacy stosowne $wiadectwa wydane przez FAA.

W trakcie realizacji prac w ramach obstugi technicznej nalezy dokonaé wpisu do stosownej
ksiazki samolotu. Wpis musi zawiera¢ nastepuje informacje:

(a) Datg przeprowadzenia czynnosci

(b) Opis przeprowadzonych czynnosci

(c¢) Liczbg godzin eksploatacji samolotu

(d) Numer licencji pilota, ktdry przeprowadzil te czynnosci
(e) Podpis osoby, ktéra przeprowadzita czynnosci.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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8.7 MODYFIKACJE

Jezeli uzytkownik chceiatby dokonaé modyfikacji swojego samolotu, musi uzyskaé zezwolenie
FAA na dokonanie modyfikacji. wigksze modyfikacje, ktére sa przeprowadzane wg Okoélnika
Informacyjnego (Advisory Circular) 43,13-2 przez mechanika prowadzacego obstuge samolotu i
silnika, moga by¢ dopuszczone przez lokalng placowke FAA. W przypadku wigkszych zmian, ktére
nie sg zawarte w Okdlniku Informacyjnym (Advisory Circular) 43.13-2, konieczne jest Dodatkowe
Swiadectwo Typu.

Wiadciciel lub pilot musi zapewnié, aby nastepujace dokumenty samolotu byly w odpowiednim
stanie | zawsze znajdowaly sie na pokladzie.

(2) Dokumenty, ktére powinny by¢ okazywane przez caly okres uzytkowania:
(1) Swiadectwo zdatnogci lotniczej zgodnie z FAA-8100-2
(2) Zaswiadczenie o rejestracji samolotu zgodnie z FAA-8050-3
(3) Swiadectwo dopuszczajace  uzytkowanie urzadzen radiowych, jezeli sa
zamontowane
(b) Dokumenty wozone caly czas na pokladzie;
(1) Instrukcja Uzytkowania w Locie
(2) Tabelg zaladunku podajaca cigzar oraz potozenie $rodka ciezkosci, poza tym Kopig
najnowszego arkusza obstugi technicznej oraz zmian, zgodnie z FAA-377, jesli jest
to wymagane
(3) Wykaz wyposazenia samolotu

Chociaz ksiazki eksploatacji samolotu oraz silnika nie muszg znajdowac si¢ na pokiadzie, nalezy
Je przedstawi¢ na zadanie. Ksiazki te musza by¢ kompletne i aktualne. Dobrze prowadzone ksigzki
zmnicjszaja koszty obstugi technicznej, dajac mechanikowi informacie o tym, ktére prace zostaly
lub nie zostaly przeprowadzone.
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8.9 OBCHODZENIE SIE Z SAMOLOTEM NA ZIEMI

(a) Holowanie

Samolot mozna holowa¢ po ziemi za pomoca dyszla holowniczego kola podwozia
przedniego, ktory znajduje si¢ pod listwa przednia przedziatu bagazowego lub za pomoca
ciagnika, ktéry nie spowoduje uszkodzenia lub nadmiemego odksztalcenia ukladu
sterowania kotem podwozia przedniego. Ucha holownicze znajduja si¢ na widelcu kota
podwozia przedniego.

PRZESTROGA

W przypadku holowania samolotu przy
uzyciu  ciagnika,  skrecenie  kola
podwozia przedniego w  obydwu
kierunkach nie moze przekraczaé
wartosci sterowanego skrgcenia kota,
poniewaz moze to  spowodowaé
uszkodzenie podwozia przedniego i jego
mechanizmu sterowania.

PRZESTROGA

Nie holowaé samolotu, jezeli jego
sterownice sa zabezpieczone.

Jezeli konieczne jest uzycie lin holowniczych, nalezy je zamocowa¢ mozliwic jak
najwyzej na obydwu goleniach podwozia giéwnego. Liny te musza by¢ tak dlugie, aby
si¢galy przed podwozie przednie wzglednie za usterzenie ogonowe, a miejsce pilota musi
zaja¢ osoba o odpowiednich kwalifikacjach, utrzymujaca sterowanie samolotu przy uzyciu
hamulcéw.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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(b) Kotlowanie

(c)

Przed kotowaniem samolotu personel obstugi naziemnej musi zosta¢ poinstruowany i

dopuszczony przez osobg upowazniona przez uzytkownika. Instruktaz musi obejmowac
procedury uruchomienia i wyltaczenia silnika, jak r6éwniez technike kolowania. Po
upewnieniu sig, Ze strefa zasiegu $migta oraz strefa kotowania sq wolne od przeszkéd,
nalezy zwigkszy¢ moc w celu rozpoczgcia kolowania i wykonaé nastepujace czynnosci:

(1) Przekotowaé kilka metréw do przodu i sprawdzi¢ dzialanie hamulcow.

(2) Podczas kotowania, wykonaj niewielkie zakrgty w celu sprawdzenia dziatania ukiadu
sterowania.

(3) Podczas kolowania w poblizu budynkéw tub innych obiektéw stalych nalezy zwrécic
uwagg na zachowanie bezpiecznej odleglosci koricowek skrzydet. W miare moznos
zapewni¢ sobie pomoc drugiej osoby na zewnatrz samolotu.

(4) Podczas kotowania omijaé nieréwnosci podtoza oraz koleiny.

(5) Nie wolno stosowaé wysokich obrotéw podczas uruchamiania silnika lub kolowania
na powierzchni pokrytej luznymi kamieniami, zwirem lub innym luZnym materialem,
ktéry mogiby spowodowaé uszkodzenie lopat $migta.

Parkowanie

Parkujac samolot nalezy upewni¢ sig, czy jest on wystarczajaco zabezpicczony przed

nickorzystnymi warunkami atmosferycznymi i czy nie stanowi zagrozenian dla innych
sumolotow. Parkujye samolol na dluzszy czas lub na noc, zaleea si¢ zakotwiczenie samolotu,

(1) Parkujgc samolot nalezy, jezeli to mozliwe, ustawi¢ go przodem pod wiatr.

(2) Wigezy¢ hamulec postojowy przez zaciagnigeie dzwigni hamulca recznego do tylu
oraz wycisnigeie(?) przycisku zabezpieczajacego na diwigni hamulca. W celu
zwolnienia hamulca postojowego nalezy pociagna¢ dzwignie hamulca recznego aby ja
odblokowat i umozliwié, a nastgpnie nalezy jej pozwoli¢ przemiesei¢ si¢ do przodu.

PRZESTROGA
Przy regulacji hamulcéw nalezy zwracaé
uwage na to, aby nie nastgpowalo ich
nadmierne  nagrzewanie oraz aby nie
zamarzaly w niskich temperaturach wskutek
skraplania wilgoci.
RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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(3) Sterownice sterujace lotkami oraz sterami, nalezy zabezpieczy¢ pasami
siedzeniowymi przedniego fotela, podwozie zabezpieczyé podstawkami pod kota.

(d) Kotwiczenie

Kotwiczenie samolotu podczas jego parkowania ze wzgledu na koniecznosci
unieruchomienia oraz zabezpieczenia nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacy sposob:

(1) W miar¢ mozliwosci ustawié samolot przodem pod wiatr.

(2) Schowa¢ klapy skrzydtowe.

(3)  Unieruchom sterownice lotek i steréw przy uzyciu paséw siedzeniowych przedniego
fotela, ktdre nalezy przetozy¢ przez wolant i zapiag.

(4) Zablokowa¢ kota.

(5) Liny kotwiczace zapia¢ na uchach kotwiczenia skrzydet oraz na plozie pod katem
okoto 45 stopni do podloza. W przypadku zastosowania lin z materialéw
naturalnych nalezy je w wystarczajacym stopniu poluzowaé, aby uniknaé uszkodzen
samolotu w przypadku skurczenia sig lin.

PRZESTROGA
Uzywaé wezldw cumowniczych, weztow
kwadratowych lub zabezpieczonego wezla
zaciskajacego(?). Nie stosowaé
pojedynczego wezla zaciskajacego(?).

UWAGA
Dodatkowe zabezpieczenie przed silnym
wiatrem polega na zabezpieczeniu linami
wideleéw podwozia oraz zablokowanie
steru kierunku.

(6) Nalozy¢ ostong rurki Pitota, o ile jest dostepna. Nalezy pamictaé o jej zdjeciu przed
lotem.

(7) Zamkna¢ drzwi kabiny i przedzialu bagazowego, jezeli samolot ma byé
pozostawiony bez dozoru.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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8.11 SILNIKOWY FILTR POWIETRZA

Dokonaj przegladu wlotu na obecno$¢ ciat obcych i zatordw. Silnikowy filtr powietrza powinien
by¢ wyjety i sprawdzony lub wymieniony po uptywie okreslonego czasu podanego w Instrukcji
Obstugi Samolotu. W przypadku niektorych warunkéw otoczenia, czynnosci te nalezy wykonywaé
znacznie czgsciej.

8.13 OBSLUGA UKLADU HAMULCOWEGO

Uktad hamulcowy jest napetniony piynem hamulcowym MIL-H-5606 (na bazie oleju
mineralnego). Poziom plynu nalezy sprawdzaé w regularnych odstgpach czasu, albo prz.
wykonywaniu kazdych czynnodci 50-godzinnych; w razie konieczno$ci nalezy dola¢ plynu.
Zbiornik ptynu hamulcowego znajduje si¢ na wredze ogniowej w przedziale silnika. Jezeli istnigje
konieczno$¢ ponownego napetnienia catego ukiadu, nalezy wlewaé plyn pod cisnieniem od strony
hamulcéw. Pozwoli to zapobiec dostaniu si¢ powietrza do wngtrza ukiadu.

Regulacja hamulcéw nie jest konieczna. Jezeli nastapi intensywne zuzycie klockow
hamulcowych w wyniku dtugotrwalego uzytkowania, nalezy dokona¢ ich wymiany.
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Zbiornik ptynu hamulcowego

Prawy pedat hamulca i steru kierunku

Lewy pedal hamulca i steru kierunku

Prawy cylinder hamulcowy

Lewy cylinder hamulcowy

Dzwignia hamulca

przycisk zwalniania dzwigni hamulca

Przew6d hamulcowy, przewod wlotowy

. Sworzen tacznika kabtakowego

10. Gtéwny cylinder hamulcowy

11. Zespot sworznia

12. Rura skretna

13. Prawy pedat hamuica i steru kierunku Il-go pilota
14. Lewy pedal hamuleca i steru kierunku ll-go pilota

UKLAD HAMULCOWY
Rysunek 8-1

CONDOAWN A
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8.15 OBSLUGA PODWOZIA

Podwozie trojpodporowe wyposazone jest w opony Cxleveland Aircraft Products 6.00 x 6, 4 PR
typu 111 z detkami firmy (patrz paragraf 8.23).

W celu demontazu k6t nalezy zdemontowaé koipak kola, zawleczke, nakretke piasty i obie
Sruby ustalajace zespét hamulca. Oznakowa¢ opony i kola w celu fatwiejszego ponownego
zalozenia; nastgpnie obnizy¢ cisnienie w oponach, wyjaé trzy Sruby przelotowe z felgi (obreczy) i
rozdzieli¢ potowy felgi (obreczy).

Obstuge techniczng goleni podwozia z amortyzatorami powietrzno-olejowymi samolotu Arche
I nalezy przeprowadzi¢ wg wskazéwek podanych na obudowie goleni. Tiok amortyzatora
powinien by¢ widoczny na diugosci 4,50 + 0,25 cala (/4 £ 6 mm); dia goleni podwozia przedniego
dlugos¢ ta wynosi 3,25 + 0,25 cala (82 # 6 mm). Jezeli ugiccie amortyzatorow goleni bedzie
mnicjsze od podanych wartosci, moze to by¢ spowodowane warunkami pogodowymi albo
koniecznoscig uzupetnienia ilosci ptynu lub ci$nienia powierza i wymaga podniesienia samolotu na
podnosnikach. W tym celu nalezy spusci¢ powietrze z amortyzatoréw goleni przez wycisnigcie
zaworu na obudowie amortyzatora. Okreci¢ korek i powoli Scisna¢ amortyzator do peinego sprezu.
Jezeli ilos¢ plynu hydraulicznego w amortyzatorze goleni jest wystarczajaca, to poziom plynu
powinien si¢ga¢ do dolnego brzegu otworu wlewowego, co wymaga jedynie uzupelnienia ilosci
powietrza.

Jezeli za$ poziom plynu nie sigga do dolnego brzegu otworu wlewowego, nalezy uzupetnic ilos¢
ptynu. W tym celu nalezy wkreci¢ korek wlewowy bez wkladki zaworu; jeden koniec
przezroczystego weza z tworzywa sztucznego podiaczy¢ do rdzenia zaworu korka wlewowego, a
drugi koniec wgza zanurzy¢ w zbiorniku z plynem. Amortyzator goleni kilkakrotnie $cisnaé i
rozciagnaé w celu zassania ptynu ze zbiomnika i wypchnigcia powietrza, Aby nastapito przedostanie
si¢ pfynu az do dolnej komory amortyzatora goleni podwozia gléwnego, nalezy odtaczyé polaczenie
nozycowe i rozciagna¢ amortyzator na co najmniej 10 cali (250 mm) (dla amortyzatora goleni
podwozia przedniego nie jest wymagane odlaczanie potaczenia nozycowego). Nalezy pozwolié
amortyzatorowi wysunac si¢ na maksimum 12 cali (300 mm). Jezeli w wezu z tworzywa sztucznego
nie bedq widoczne pecherze powietrza, nalezy catkowicie $cisna¢ amortyzator goleni i sprawdzi¢
poziom ptynu. Ponownie zainstalowa¢ wkladke zaworu i ponownie podiaczy¢ potaczenie nozycow
amortyzatora goleni podwozia gidwnego.

W przypadku wlasciwego poziomu ptynu, amortyzator goleni podwozia podiaczyé pompe
amortyzatora do zaworu powietrza i napetnia¢ amortyzator goleni samolotu stojacego na ziemi do
uzyskania wymaganej wartodci ugiecia.
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Aby podeprze¢ samolot w celu przeprowadzenia obstugi technicznej podwozia lub innych prac
w zakresic obstugi technicznej potrzebne sg dwa podnosniki hydrauliczne i jedna podpora belki
ogonowej. Przed podparciem samolotu nalezy podporg tylng obciazyé w dolnej czgdci balastem co
najmniej 250 funtow (//3 kg). Podnosniki hydrauliczne umiesci¢ w odpowiednich punktach pod
skrzydlami i podnosi¢ samolot, az ploza ogonowa osiagnie wlasciwa wysokodé, tak aby mozna bylo
padstawi¢ podpore. Po umieszezeniu podpory i obciazeniu jej balastem mozna podnie$¢ samolot na
wymagana wysoko$é.

Popychacze od pedatéw steru kierunku do kola podwozia przedniego sa regulowane od strony
kola podwozia przedniego przez wkrecenie lub wykrgcenie gléwek popychaczy. Normalnie
regulacj¢ wykonuje si¢ na przednich gléwkach popychaczy w taki sposdb, aby kolo podwozia
przedniego znajdowalo si¢ w osi podtuznej samolotu, kiedy pedaly steru kierunku oraz ster kierunku
znajduja si¢ w polozeniu $rodkowym. Ustawienie kola podwozia przedniego mozna sprawdzié,
kiedy pedaly steru kierunku oraz ster kierunku znajdujq sie w polozeniu $rodkowym, a samolot jest
przesuwany do przodu i do tylu i samolot posuwa sie doktadnie po linii prostej. Kat skrecenia kota
podwozia przedniego w obydwu kierunkach wynosi 30,0 +2% jest on ograniczony zderzakami na
dolnej czesei okucia,

Zderzaki dla popychaczy sterowania pedaléw steru kierunku nalezy ustawi¢ dokladnie w taki
sposéb, aby popychacze sterowania przylegaly do zderzakéw nieco péZniej niz steru kierunku, co
zapewnia mozliwo$¢ skrecenia steru kierunku przy petnym skreceniu két.

8.17 OBSLUGA TECHNICZNA SMIGLA

Kolpak $migta oraz jego tylna plytka wymagaja czestego czyszczenia i sprawdzenia na
nicobecno$é peknigé. Przed kazdym lotem nalezy przeprowadzi¢ ogledziny $migla pod katem
wystgpowania wgniecen, peknigé oraz korozji. Nalezy zlecié mechanikowi niezwloczne usunigcie
takich uszkodzeri, poniewaz wgniecenia lub peknigcia powoduja spietrzenie napr¢Zen, co moze
doprowadzi¢ do niebezpiecznych peknigé lub ubytkéw na koficéwkach topat $migla. W razie
koniecznosci nalezy pomalowa¢ czama matowa farba tylna powierzchnie topat $migla w celu
uniknigcia reflekséw $wiatta. W celu zabezpieczenia przed korozja powierzchnia musi byé
regularnie czyszczona i woskowana.
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8.19 WYMAGANIA DLA OLEJU

llo$¢ oleju w silniku wynosi 8 kwart (7,6 dm’), przy czym minimaina ilo$¢ niezbedna do
bezpiecznej cksploatacji wynosi 2 kwarty (1,9 dm’). Zalecana jest wymiana oleju co 25 godzin z
jednoczesnym oczyszczeniem filtra siatkowego. W silnikach z wkladami filtracyjnymi w
przewodzie giownym oleju wymagana jest wymiana oleju i filtra po kazdych 50 godzinach
eksploatacji. Okres pomigdzy wymianami oleju nie powinien przekraczaé czterech (4) miesieey. Dla
podanych ponizej temperatur zalecane s nastgpujace gatunki oleju.

Przeci¢tna temperatura zewngtrzna MIL-L-6082B MIL-L-22851
Oleje mineralne  Olej HD be osadu

Gatunki SAE Gatunki SAE
W calym zakresie temp. - 15W-50 lub 20W-50
powyzej 80°F(+27°C) 60 60
powyzej 60°F (+16°C) 50 40 lub 50
30°F (-1°C) do 90°F (+32°C) 40 40
0°F (-18°C) do 70°F (+21°C) 30 30,40 lub 20W-40
ponizej 10°F (-12°C) 20 30 lub 20W-30

Jezeli temperatury eksploatacji znajduja si¢ w kilku podanych zakresach nalezy stosowaé
1zejsze gatunki oleju.

UWAGA

Dalsze informacje zamieszczono w
najnowszym wydaniu Instrukcji Obstugi
Technicznej LYCOMING 1014 (Zalecenia
na temat oleju).

8.21 INSTALACJA PALIWOWA
(a) Obstuga instalacji paliwowe;j

Podczas kazdego przegladu 50-godzinnego nalezy oczyscié filtr siatkowy paliwa w
pompie elektrycznej paliwa oraz wlot do gaznika.

(b} Wymagany gatunek paliwa (TYLKO PALIWO LOTNICZE (4VGAS))

Do samolotu PA-28-181 mozna stosowaé tylko paliwo lotnicze o minimalnej liczbie
oktanowej 100. Poniewaz zastosowanie paliwa o nizszej liczbie oktanowej moze
spowodowaé w krétkim czasic powazne uszkodzenia zespolu napgdowego, w
przypadku zastosowania takiego paliwa nastapi utrata gwarancji.

Jezeli paliwo o liczbie oktanowej 100 lub 100LL jest niedostepne, to nalezy uzywac
paliwa gatunku 100/130 dostgpnego w handlu (patrz Tabela zawierajaca poréwnanie
gatunkow paliwa). Poréwnaj z najnowszym wydaniem Instrukcji Obstugi Technicznej
Nr 1070 (Zalecane Gatunki Paliwa i Oleju) w celu uzyskania dodatkowych informacji.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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Ponizsza Tabela zawiera zestawienie aktualnie stosowanych oraz wczesniejszych
oznaczeti paliwa:

TABELA POROWNAWCZA GATUNKOW PALIWA

Wezesniej uzywane gatunki paliwa Obecnie uzywane gatunki paliwa Obecnie uzywane gatunki
dostgpne w handlu (ASTM-D910) dostepne w handlu (ASTM-D910- paliwa wg norm wojskowych
75) (MIL-G-5572F)
Gatunek Kolor Max.zaw | Gatunek Kolor Max.zaw | Gatunek Kolor Max.zaw
tetraetylo- tetraetylo- tetraetylo-
olowiu ofowiu olowiu
ml/gal. USA ml/gal. USA ml/gal. USA
(cm’/dnm’) (cm’/dm") (cm’/dm?*y
80/87 czerwony 0,5 80 czerwony 0,5 (0,/132) 80/87 czerwony 0,5
(0,132) 0,132)
91/96 niebieski 2,0 *100LL  niebieski 2,0 brak brak brak
(0,528) (0,528)
100/130 zielony 3,0 100 zielony **390 1007130  zielony *#2,00
(0,793) 0,793 0,528)
115145 purpura 4.6 brak brak brak 115/145  purpura 4,6
(1,215) (1,215)

W niektorych panstwach aktualnie uzywany gatunek paliwa 100LL jest ziclony i posiada symbol ,,100L”
Dostgpne w handlu gatunki paliwa 100 oraz 100/130 (ziclone) o zawartodci tetraetylootowiu do 4mi/galon
USA (1,057 cm’/dm’) sa dopuszczone dla wszystkich zespolow napgdowych, ktére sa dopuszczone do
eksploatacji przy uzyciu gatunku paliwa 100/130.

Samolot jest dopuszczony do eksploatacji z dodatkiem zapobiegajacym zamarzaniu
paliwa. W przypadku zastosowania dodatku zapobiegajacego zamarzaniu paliwa, musi
on by¢ zgodny z normg MIL-1-27686; podczas tankowania dodatek nalezy
rownomiernie wymiesza¢ z paliwem, zawartodé nie moze przekraczaé 0,15% objetoscei
ilodci tankowanego paliwa. W celu zagwarantowania skutecznodci, zawarto$¢ dodatku
musi wynosi¢ co najmniej 0,10%. W przypadku stosunku mieszaniny w tym zakresie
ilos¢ ta wynositaby 1,5 uncji (42,5 g), co stanowi ilo§¢ dodawana do 10 galonéw USA
(38 dm’) paliwa. Nalezy stosowaé mieszalnik dostarczony przez producenta dodatku
zapobiegajacego zamarzaniu paliwa. Oprécz danych zawartych w tym Rozdziale nalezy
dokladnie przestrzegaé wskazéwek producenta na temat mieszania.

PRZESTROGA

Dodatek zapobiegajacy zamarzaniu paliwa nalezy
dodawa¢ do plynacego strumienia paliwa. Przeplyw
dodatku zapobiegajacego zamarzaniu paliwa moze
rozpocza¢ si¢ dopiero po rozpoczeciu przeptywu
paliwa, a musi zakonczy¢ si¢ przed jego ustaniem. Nie
dopusé do bezposredniego zetknigcia
skoncentrowanego $rodka zapobiegajacego
zamarzaniu paliwa z lakierowanymi powierzchniami
samolotu  oraz  powierzchniami  wewnetrznymi
zbiornika paliwa.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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PRZESTROGA

Dodatki zapobiegajace zamarzaniu paliwa sa dodawane do
niektérych paliw juz w rafinerii, w zwiazku z czym
niepotrzebny jest dodatkowy $rodek zapobiegajacy
zamarzaniu paliwa.

Uzycie dodatkéw zapobiegajacych zamarzaniu do paliwa
nie zwalnia od obowigzku spuszczenia paliwa z zaworéw
drenazowych (w celu sprawdzenia paliwa) przed lotem.

(c) Napetnianie zbiornikdw paliwa

(d)

Podczas czynnosci zwiazanych z paliwem nalezy przestrzega¢ wszelkich koniecznych
$rodkéw ostrozno$ci. Paliwo jest tankowane do dwu zbiornikéw o pOJemnoém 25 galonéw
USA (95 dm’) kazdy. (ilos¢ paliwa zuzywalnego 24 galony USA (91 dm’)). Jezeli poziom
wlanego paliwa mnie przekracza lgcznie 50 galonéw (/90 dm’), paliwo samoczynnie rozleje
si¢ réwnomiernie do obu zbiornikéw. Dla poziomu paliwa siggajacego do dolnego korca
wskaznika w krééeu wlewowym ilodé paliwa zuzywalnego wynosi 17 galonéw USA (64 din’)
Spuszczanie paliwa z filtra siatkowego paliwa, odstojnikéw oraz przewodéw

W celu uniknigcia nagromadzenia zanieczyszczen takich jak woda lub substancje
tworzace osady, nalezy spusci¢ paliwo z odstojnikéw zbiornikéw paliwa oraz filtra
siatkowego przed pierwszym lotem danego dnia oraz po zatankowaniu paliwa. Obydwa
zbiorniki paliwa posiadaja w dolnym wewngtrznym tylnym rogu wlasny szybko dziatajacy
zawor drenazowy. Filtr siatkowy paliwa posiada szybko dziatajacy zawér drenazowy, ktory
znajduje si¢ na dole po lewej stronie z przodu wregi ogniowej. Najpierw nalezy spuscié
paliwo z obydwu odstojnikéw zbiornikéw. Nastgpnic dwukrotnie pobra¢ paliwo z filtra
siatkowego, przy czym zawér wyboru zbiornika paliwa nalezy ustawi¢ kolejno na kazdy
zbiornik. Nalezy spusci¢ taka ilo$¢ paliwa z odstojnikéw zbiornikéw oraz z filtra siatkowego,
aby zagwarantowa¢ usunigcie wszystkich zanieczyszczen. Spuszczone paliwo nalezy zchraé
do odpowiedniego naczynia, sprawdzi¢ pod katem wystgpowania wody i zanieczyszczen, a
nastepnie wylag.

PRZESTROGA

Po spuszczeniu paliwa, a przed uruchomieniem silnika
nalezy sprawdzi¢, czy nic istnieje niebezpieczenstwo
pozaru.

Po  zamknigciu  szybko  dzialajacych  zaworéw
drenazowych nalezy za kazdym razem sprawdzi¢, czy
zostaty one calkowicie zamknigte i czy sg szczelne.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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DRENAZ PALIWA
Rysunek 8-3

(r) Opréznianie instalacji paliwowej

Otwicrajac zawér po wewnetrznej stronie kazdego zbiornika paliwa mozna spusci¢
wigksza cze$¢ paliwa z instalacji. Podnies¢ dZwignie zaworu drenazowego i w celu
dokonania blokady w potozeniu otwartym obréci¢ o 1/4 obrotu w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazdwek zegara. Pozostale paliwo w instalacji paliwowej mozna spuscié przez
czasz¢ filtru paliwa. Przez zamknigcie zaworu wyboru zbiomnika oraz otwarcie
odpowiedniego zaworu drenazowego zbiornika mozna oprézni¢ kazdy zbiornik oddzielnie.

PRZESTROGA

Kiedy instalacja paliwowa jest catkowicie oprézniona
i ponownie napelniona, moze by¢ konieczne
uruchomienie silnika na minimum trzy minuty na
1000 obr/min, zasilany kolejno z kazdego zbiornika,
aby upewni¢ sig, ze w przewodach paliwowych nie ma
powietrza.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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8.23 CISNIENIE W OPONACH

Aby opony osiagnely maksymalny okres eksploataciji, ci$nienie panujace wewnatrz nich musi
by¢ zawsze whadciwe - 18 psi (0,/2 MPa) dla kola podwozia przedniego oraz 24 psi (0, /6 MPa) dla
podwozia gléwnego. Wszystkie kola zostaly wywazone przed pierwszym montazem; wolno
wzajemnie zamieniaé opon, detek oraz felg (obrgezy) przy ponownej zabudowie. Kola
niewywazone moga powodowaé duze drgania podwozia; w zwiazku z tym przy wymianie opon,
detek lub obrgczy konieczne jest ponowne wywazenie két wraz z zatozonymi oponami. Przy
kontroli cisnienia w oponach nalezy sprawdzi¢ opony po katem zuzycia, przecigé, obicia lub
$lizganie sig¢ na obregczach.

8.25 OBSLUGA TECHNICZNA AKUMULATORA

Akumulator o napigciu 12 V jest dostepny po otwarciu pokrywy dostgpu z tytu z prawej strony
przedziatu bagazowego. Komora akumulatora posiada pojemnik zbiorczy zbierajacy kwas oraz
plastikowa rurke odpowietrzajac, ktéra odprowadza gazy. Rurka ta nie powinna byé nigdy
zamknieta. Nalezy sprawdzaé, czy poziom plynu w akumulatorze jest prawidtowy. NIE MOZE on
sigga¢ powyzej plyty. NIE WOLNO napeinia¢ akumulatora kwasem, lecz jedynie woda
destylowana. Procentowy poziom natladowania akumulatora mozna sprawdzaé przy uzyciu
aerometru.

Jezeli akumulator ni¢ jest w pelni naladowany, wymaga on ponownego fadowania. Ladowanie
nalezy rozpoczaé od pradu ladowania 3 A i zakonczyé przy uzyciu pradu 1,5 A. Nie zaleca si¢
szybkiego tadowania.

UWAGA

Kiedy nastgpuje wydzielenie si¢ gazu ze wszystkich
cel, nalezy zmniejszy¢ poczatkowy prad tadowania do
0,5 A i obciaz akumulator napigciem oraz sprawdz czy
gestos¢  elektrolitu  jest stala, dokonujac trzech
pomiaréw w odstgpach jednej godziny.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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8.27 CZYSZCZENIE
(a) Czyszczenie przedzialu silnikowego

Przed czyszczeniem przedziatu silnikowego nalezy zaklei¢ ta$ma otwory
odpowictrzajace  iskrownikéw, aby zabezpieczyé je przed przedostaniem sie
rozpuszczalnika do iskrownikéw. '

(1) Podstaw duza miske pod zesp6! napgdowy w celu chwytania $ciekéw,

(2) Po zdjeciu ostony silnika nalezy oczyseié silnik przy uzyciu roztworu myjacego
lub mieszaniny roztworu i $rodka odtluszczajgcego przy uzyciu rozpylacza lub
pedzla. W  celu usunigeia szczegblnie duzej ilosci nagromadzonych
zanieczyszezen lub smaru, moze okazaé sig konieczne dodatkowe uzycie pedzla.

PRZESTROGA

Rozpuszczalnika nie nalezy rozpyla¢ na alternator,
pompg prézniowa, rozrusznik lub otwory zasysania
powietrza,

(3) Pozostaw rozpuszczalnik na powierzchni silnika na pie¢ do dziesigciu minut.
Nastgpnie sptucz silnik rozpuszczalnikiem i pozostaw do wyschnigcia.

PRZESTROGA

Nie uruchamia¢ zespolu napedowego, dopéki nie
nastapi wyparowanie nadmiernej ilogci
rozpuszczalnika lub zostanie usunigty w inny sposéb.

(4) Usunaé tasme klejaca z otworéw odpowietrzajacych iskrownikéw.
(5) Przeprowadzi¢ smarowanie ukladu sterowania, powierzchni tozysk itd. Zgodnie
ze schematem smarowania.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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(b) Czyszczenie podwozia

Przed czyszczeniem podwozia nalezy okryé kola oraz hamulce folia z tworzywa
sztucznego lub podobnego materiatu.

)
@

)

4
&)

Podstaw duza kuwete pod podwozie w celu chwytania splywajacego $ciekow.
Oczysci¢ podwozie przy uzyciu roztworu myjacego lub mieszaniny roztworu i
$rodka odtluszczajacego stosujac rozpylacz lub pedzel. W celu usunigcia
szczegélme duzej ilosci nagromadzonych zameczyszczen lub smaru, moze okazac
si¢ konieczne dodatkowe uzycie pgdzla.

Pozostawi¢ rozpuszczalnik na powierzchni podwozia na pigé do dziesigciu minut.
Nastepnie splucz z goleni podwozia rozpuszczalnikiem i pozostaw do wyschnigcia.
Zdejmij folig z tworzywa sztucznego z kot i odstaw kuwetg

Przeprowadzi¢ smarowanie podwozia wg schematu smarowania.

(¢) Czyszczenie powierzchni zewngtrznych

Samolot mozna myé tylko przy uzyciu lagodnego mydta i wody. Ostre $rodki do mycia,
alkaliczne mydia oraz $rodki do mycia moga spowodowaé zadrapania powierzchni
lakicrowanych i powierzchni z tworzywa sztucznego, a takze korozje czgéci metalowych.
Powierzchnie, na ktérych roztwér myjacy moze powodowaé uszkodzenia, nalezy zakry¢.
Mycie przeprowadZ zgodnie z ponizsza procedura:

(M
@
€)

4
()
®

Luzne zanieczyszczenia spluka¢ woda.

Nanie$¢ roztwor mydta przy uzyciu migkkiej tkaniny, gabki lub migkkiej szczotki

W celu usunigcia plam spalin nalezy pozostawi¢ roztwér na powierzchni na dluzsza
chwile.

Zapieczony olej i plamy smaru usuna¢ szmata umoczong w nafcie.

Wszystkie powierzchnie doktadnie sptukac.

W celu konserwacji powierzchni polakierowanych mozna uzy¢ dobrej jakosci
wosku samochodowego. Przy czyszczeniu i polerowaniu nalezy uzywaé migkkich
szmatek lub skéry w celu uniknigcia zadrapan. Grubsza warstwa wosku na
krawgdziach natarcia skrzydel i usterzenia ogranicza zuzycie w tych miejsc.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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(d) Czyszczenie wiatrochronu i okien

(1) Brud oraz inne luzne czastki po zewnetrznej stronie szyb
nalezy sptukaé czysta woda.

(2) Uzyj cieptej wody i tagodnego mydia, albo $rodka do mycia
szyb z tworzywa sztucznego. Myj wykonujac ruchy w dwu
kierunkach uzywajac miekkiej szmatki lub ggbki lekko
pocierajac. Nie wolno trze¢ mocno.

(3) Oleji smar usungé szmatg umoczong w nafcie.

)
PRZESTROGA
Nie wolno stosowac nastepujacych srodkéw do mycia: benzyny, alkoholu,
benzolu, czterochlorku wegla, rozcienczalnika, acetonu lub sprayu do
mycia okien.

(4) Po umyciu szyb z tworzywa sztucznego nanies cienka
warstwe twardego wosku lekko przetrzyj miekka szmatke.
Nie wykonuj ruchéw okreznych.

(5) Wigksze zadrapania lub uszkodzenia powierzchni szyb z
tworzywa sztucznego mozna usuwac przy uzyciu pasty
polerskiej. Obie strony wygtadz i pokryj woskiem.

(f) Czyszczenie pulpitow,tapicerki oraz foteli

(1) W razie konieczno$ci oczyscic tapicerke oraz fotele przy uzyciu
migkkiej szczotki i odkurzacza.

(2) Zanieczyszczong tapicerke. z wyjatkiem skory, mozna myé
przy uzyciu dobrego $rodka do czyszczenia tapicerki. Nalezy
doktadnie "przestrzegaé wskazoéwek podanych przez
producenta $rodka do mycia Tapicerki nie nalezy moczy¢ ani
zbyt mocno trzec.

PRZESTROGA
Stosujac roztwory do mycia nalezy zapewni¢ wystarczajaca wentylacje.

3 Skore czysci¢ przy uzyciu pasty lub tagodnego mydia
toaletowego i wod

Wydano: 12 lipca 1995 Raport: VB1611
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(f) Czyszczenie wykladziny podiogowej

W celu oczyszczenia wykladziny podiogowej najpierw usuni brud
pozostajgcy luzem, przy uzyciu miotly lub odkurzacza. Miejsca
zabrudzone i plamy usuwaé przy uzyciu niepalnego roztworu do
czyszczenia. Wyktadziny podiogowe mozna czyscic w taki sam
sposob jak kazda wyktadzine podiogowg w domu,

8.29 EKSPLOATACJA ZIMOWA

Podczas eksploatacji w niskich temperaturach otoczenia nalezy

uzywac¢ pokrywy otworu wlotowego powietrza chiodnicy oleju przy lewej
tylnej owiewce kierujacej silnika, dostarczong wraz z samolotem. Pokrywa
ta musi zosta¢ zainstalowana jezeli temperatura powietrza na zewnatrz
wynosi 50°F (10°C) lub mniej. Po przekroczeniu temperatury ponad 50°F
(10°C) plyte nalezy zdemontowa¢ i umie$ci¢ w kabinie samolotu.
Dla eksploatacji zimowej zalecane jest zabudowa zestawu wyposazenia
zimowego (wyposazenie opcjonalne) dla rurki odpowietrzajacej kadtuba
silnika. Zestaw ten jest dostepny u lokalnego agenta handlowego lub
dostawcy firmy Piper

Raport: VB1611 zmieniono: 29 stycznia 2007
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ROZDZIAL 9

UZUPELNIENIA

9.1 WPROWADZENIE

Niniejszy Rozdzial zawiera informacj¢ w formie uzupelnienia, ktére sg niezbgdne do

awidlowe]j eksploatacji samolotu, jezeli jest on wyposazony w jedna albo wigcej instalacji

wyposazenia opcjonalnego, ktére nie zostalo zatwierdzone razem ze standardowo wyposazonym
samolotem.

Wszystkie uzupelnienia zawarte w niniejszym Rozdziale zostaly zatwierdzone przez FAA
(Federal Aviation Administration (Agency)) i ponumerowane jako nieodlaczna czg$¢ skladowa
niniejszej Instrukcji Uzytkowania w Locie. Informacje zawarte w poszczeg6lnych Uzupelnieniach
nalezy uwzgledniaé tylko wiedy, kiedy przynalezne wyposazenie jest zamontowane w samolocie.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
9-2



ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER 1II UZUPELNIENIE 1

UZUPELNIENIE 1

INSTALACJA KLIMATYZACIJI1

Ninicjsze uzupelnicnie musi by¢ dolaczone do Instrukeji Uzytkowania Samolotu i do Instrukcji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA, jezeli w samolocie jest zamontowana zgodnie z
rysunkiem Piper Drawing 99575-10 opcjonalna instalacja klimatyzacji. Informacje zawarte w
niniejszych uzupeinieniach lub supersedes(?) do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji
Uzytkowania w Locic zatwicrdzonej przez FAA powinny si¢ znajdowac jedynie w wymienionym
miejscu. Po informacje o ograniczeniach, procedurach obslugi oraz parametrach, nie zawartych w
niniejszym uzupetnieniu, patrz Instrukcja Uzytkowania Samolotu i Instrukcja UZytkowania w Locie
zatwierdzona przez FAA

Niniejsze uzupelnienie zostalo ,,Zatwierdzone przez FAA” jako stala czgéé niniejszej Instrukeji i
musi zawsze znajdowaé si¢ w niniejszej Instrukcji samolotu przez caly czas, kiedy opcjonalna
instalacja klimatyzacji jest zamontowana w samolocie

ZATWIERDZONE PRZEZ FAA:
PETER E. PECK
D.0.A. NO.SO-1
NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORYDA

ZATWIERDZONO DNIA: 12 LIPCA 1995

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 1 ' PA-28-181, ARCHER 111

ROZDZIAL 1 - WSTEP

Niniejsza informacja uzupelniajaca zawiera informacje niezbgdne do wiasciwej eksploatacii
samolotu kiedy jest w nim zamontowana opcjonalna instalacja klimatyzacji. Informacje
zamieszczone w niniejszym uzupelnieniu powinny byé wykorzystywane ,jak to zapisano” lacznic z
calg Instrukcja (Uzytkowania w Locie).

ROZDZIAL 2 - OGRANICZENIA EKSPLOATACYJNE

(a)

(b

Aby zapewni¢ maksymalne wznoszenie, instalacje klimatyzacji nalezy przed startem
wylaczy¢ przestawiajac wigcznik klimatyzacji w polozenie OFF (WYEACZONA), aby
wylaczy¢ sprezarke i zamknaé pokrywe wlotu powietrza do skraplacza. Instalacje
klimatyzacji nalezy wylqczyé przestawiajac wlacznik klimatyzacji w polozenie OFF
(WYE4ACZONA), rowniez przed rozpoczgciem podejsciem do ladowania, aby
przygotowa¢ si¢ do ewentualnego przejécia na drugi krag.

Tabliczki
W polu widzenia pilota, w rejonie pokretet sterowania instalacji klimatyzacji znajduje
sie tabliczka:

4 OSTRZEZENIE — ABY ZAPEWNIC NORMALNE WZNOSZENIE PODCZAS
STARTU INSTALACJA KLIMATYZACJI MUSI BYC WYLACZONA.”

W grupie wskaznikow ostrzegawezych (lampka ostrzegawcza pokrywy wlotu
skraplacza):

WLOT POWIETRZA KLIMATYZAC]I

ROZDZIAL 3 - PROCEDURY AWARYJNE

ROZDZIAL 3 niniejszej Instrukcji Uzytkowania Samolotu nie wprowadza zmian do Procedur
Awaryjnych, ktérych zawarcie w niniejszym uzupetnieniu (dodatku) bytoby konieczne.

ROZDZIAL 4 - NORMALNE PROCEDURY EKSPLOATACYJNE

Przed startem nalezy sprawdzié czy instalacja klimatyzacji dziata prawidtowo:

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER III ' UZUPELNIENIE 1

(a) Sprawdzi¢, czy wylacznik gléwny znajduje si¢ w potozeniu ON (ZA£4CZONY)

(b) Przestaw wiacznik klimatyzacji w polozenie ON (ZA£ACZONA) i przestaw wiacznik
dmuchawy do jednego z polozen roboczych — zaswicci si¢ lampka sygnalizacyjna AIR
COND DOOR OPEN (OTWARTY WLOT POWIETRZA KLIMATYZACJI), ktora
sygnalizuje, ze pokrywa wiotu powietrza do skraplacza otworzyla sie.

(c) Przestaw wiacznik klimatyzacji w polozenie OFF (WYLACZONA) -lampka
sygnalizacyjna AIR COND DOOR OPEN (OTWARTY WLOT POWIETRZA
KLIMATYZACJI) przestanie $wiecié, co sygnalizuje zamkniecie pokrywy skraplacza
instalacji klimatyzacji.

(d) Jezeli lampka sygnalizacyjna AIR COND DOOR OPEN (OTWARTY WLOT
POWIETRZA KLIMATYZACJI) nie dziala tak jak to opisano powyzej, oznacza to
wystapienie niesprawnodci instalacji klimatyzacji lub lampki sygnalizacyjnej, przed
lotem nalezy dokonaé przegladu w celu okre$lenia przyczyny niesprawnosci.

W przypadku wystapienia awarii instalacji klimatyzacji podczas lotu, powyzsza procedure
kontroli dzialania instalacji klimatyzacji mozna przeprowadzi¢ w czasie lotu.

Lampka sygnalizacyjna pokrywy skraplacza znajduje si¢ po prawej stronie przyrzadéw kontroli
pracy silnika przed pilotem. Lampka pokrywy skraplacza $wieci kiedy pokrywa jest otwarta a gasnie
jezeli pokrywa jest zamknieta.

ROZDZIAL 5 - PARAMETRY

Pracujaca instalacja klimatyzacji instalacji klimatyzacji powoduje niewielkie zmniejszenie
predkosci przelotowej i zasiggu samolotu. Moc silnika jest czeéciowo wykorzystywana do napedu
sprezarki, a pokrywy wlotu powietrza do skraplacza, kiedy jest otwarta, powoduje nieznaczny
wzrost oporu. Po wylaczeniu instalacji klimatyzacji, w normalnym wypadku nie da si¢ odczué
zauwazalnego pogorszenia wznoszenia oraz parametréw przelotowych lub zasiggu samolotu.

UWAGA

Aby zapewni¢ maksymalne osiagi
podczas wznoszenia, przed startem
nalezy wylaczy¢ instalacje klimatyzacji,
w celu  wylaczenia  sprezarki i
zamknigcia pokrywy wlotu skraplacza.
Réwniez przed ladowaniem nalezy
instalacj¢ klimatyzacji wylaczyé, aby
zapewni¢  mozliwosé  ewentualnego
przejscia na drugi krag.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 1

PA-28-181, ARCHER III

Chociaz wiaczenie instalacji klimatyzacji ma tylko niewielki wplyw na predkos¢ przelotowa i na
zasigg samolotu, nalezy uwzgledni¢ te =zmiany przy planowaniu lotu. Aby zwigkszyé
bezpieczenstwo, w ponizszych danych zakladamy, Ze sprezarka pracuje podczas calego lotu. Moze
to mie¢ miejsce tylko przy bardzo cieptej pogodzie.

(a) Zmniejszenie predkosei lotu wynosi 4 wezty (7,4 km/h) dla wszystkich potozen dZwigni
przepustnicy.

(b) Zmniejszenie zasiggu moze wynosi¢ 32 mile nautyczne (59, 3 km) przy objetosci paliwa
48 galonéw (/81,7 dm’).

Wplyw na osiagi podczas wznoszenia nie jest istotny, poniewaz w polozeniu przepustnicy
odpowiadajacym mocy maksymalnemu fadowaniu nastapi automatyczne wysprzeglenie sprezarki i
zamknigcie pokrywy wlotu skraplacza. Jezeli lot nie przebiega przy maksymalnym otwarciu
przepustnicy lub w przypadku niesprawnosci, ktérej przyczyna nastgpuje wylaczenie sprezarki i
wycofanie tunelu nawiewnego skraplacza, nalezy liczy¢ si¢ z ograniczeniem predkosci wznoszenia
okoto 100 stép/min. W razie awarii, przy ktérej nadal pracuje sprezarka, a pokrywa wlotu
skraplacza jest otwarta nalezy oczekiwaé spadku predkosci wznoszenia o 100 stép/min (0,5 m/s).

ROZDZIAL 6 - CIEZAR I SRODEK CIEZKOSCI

Wyposazenie specjalne zabudowane przez producenta uwzgledniono w Tabeli Cigzaru i
Potozenia Srodka Cigzkoéci podanym w Rozdziale 6 Instrukcji Uzytkowania Samolotu

ROZDZIAL 7 - OPIS TECHNICZNY 1 EKSPLOATACJA

Bez zmian.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER IH ' UZUPELNIENIE 2

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
_ ORAZ
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA PRZEZ FAA

UZUPELNIENIE NR 2

KING KAP 100 UKLAD AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA

Uzupetnienie do Instrukeji zatwierdzone przez FAA, dotyczace obstugi ukladu automatycznego
sterowania Bendix/King 100, jezeli jest on zamontowany w samolocie zgodnie z STC SA1565CCE-
D, dostarcza producent ukladu. Firma Bendix/King jest odpowiedzialna za dostarczenie i
wprowadzanie zmian tego uzupelnienia. Dopuszczalne jest umieszczenie uzupelnienia wydanego
przez firmg¢ Bendix/King w tym miejscu Instrukcji Obstugi Samolotu chyba, ze firma Bendix/King
zaleca inaczej. Informacje zawarte w uzupetnieniu firmy Bendix/King moga stanowié uzupetnienie i
supersede(?) informacji zawartych w Instrukeji Uzytkowania Samolotu i Instrukeji Uzytkowania w
Locie zatwierdzonej przez FAA w zakresic dotyczacym dziatania pilota automatycznego.
Ograniczenia cksploatacyjne, procedury oraz informacje na temat osiagéw, ktore nie sa zawarte w
uzupetnieniu firmy Bendix/King, znajduja si¢ w Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukeji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA
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ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER 111 UZUPELNIENIE 3 '

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
_ ORAZ
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA PRZEZ FAA

UZUPELNIENIE NR 3
POMOCNICZA INSTALACJA PODCISNIENIA

Niniejsze uzupelnienie musi by¢ dotaczone do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i do Instrukcji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA, jezeli w samolocie jest zamontowana zgodnie z
rysunkiem Piper Drawing 85387-2 pomocnicza instalacja podciénienia. Informacje zawarte w
niniejszych uzupelnieniach lub supersedes(?) do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA powinny si¢ znajdowac jedynie w wymienionym
miejscu. Po informacje o ograniczeniach, procedurach obstugi oraz parametrach, nie zawartych w
niniejszym uzupetnieniu, patrz Instrukcja Uzytkowania Samolotu i Instrukcja Uzytkowania w Locie
zatwierdzona przez FAA

ZATWIERDZONE PRZEZ FAA:

PETER E. PECK

D.0.A. NO.SO-1

NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORYDA

ZATWIERDZONO DNIA: 12 LIPCA 1995

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 3 ' PA-28-181, ARCHER III

ROZDZIAL 1 - WSTEP

Uzupelnienie zawiera informacje, ktére s konieczne do prawidtowej eksploatacji samolotu,
jezeli zamontowana jest opcjonalna, pomocnicza instalacja podcisnienia. Z informacji zawartych w
niniejszym uzupeinieniu nalezy korzysta¢ iacznie z kompletng Instrukcjg Uzytkowania Samolotu i
Instrukcja Uzytkowania w Locie.

ROZDZIAL 2 - OGRANICZENIA EKSPLOATACYJNE

rJ

Uzytkowanie pomocniczej instalacji podcisnienia jest ograniczone tylko do stanu
pogotowia. Nie nalezy startowaé jezeli nie dziata sucha pompa prozniowa napedzanej
przez silnik.

W warunkach meteorologicznych dla lotéw wg przyrzadéow (IMC - /[nstrument
Meteorological Conditions), nalezy przerwaé lot jezeli podciénienie spadnie ponizej 4,8
cala Hg (120 mmHg).

Zesp6t pomocniczy pompa/silnik oraz licznik czasu pracy musza zosta¢ zdjgte w celu
przeprowadzenia czynnosci obstugowych po 500 godzinach, jednakze najpdzniej po 10
latach, zaleznie od tego, ktéry warunek bedzie spetniony wezesnie;j.

ROZDZIAL 3 - PROCEDURY AWARYJNE

(a)

(b)

(©)

VAC OFF (PODCISNIENIE WYEACZONE) lub Ostrezenie Vacuum Inop. (Nie Dziata
Instalacja Podcisnienia) — wiacznik Pomocniczej Instalacji Podcisnienia w polozeniu
VAC ON (PODCISNIENIE WEACZONE)

Sprawdz wielko$¢ podcisnienia, czy znajduje si¢ w zakresie 4,8 do 5,2 cala Hg (/20 do
130 mmHg)

PRZESTROGA
Podczas pracy pompy prézniowej moga wystapi¢ bigdy
wskazan busoli o ponad 10°.

Sprawdz obciazenie instalacji elektrycznej - sprawdzi¢ czy generator nie jes
przeciazony, co pokazuje amperomierz. W razie potrzeby odlaczy¢ odbiorniki energii,
ktérych praca nie jest konieczna.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER 11 UZUPELNIENIE 3

ROZDZIAL 4 - NORMALNE DZIALANIE

A. Sprawdzenie przed lotem

I.  Wiaczy¢ wylacznik gtéwny akumulatora i sprawdzié, czy $wieci si¢ lampka VAC OFF
(PODCISNIENIE WYLACZONE).

UWAGA

Na podstawie zapotrzebowania na energi¢
elektryczng pomocniczej pompy
prézniowej, zaleca si¢ przeprowadzenie
ponizszej procedury podczas pracy silnika.

o]

Wilaczyé pomocniczq pompe prézniows i sprawdzi¢, czy $wieci si¢ lampka AUX ON
(POMOCNICZA INSTALACJA PODCISNIENIA WELACZONA) oraz, czy pobor pradu
wynosi w przyblizeniu 15 A.

3. Wylacz pomocnicza pompg podcidnienia i sprawdZ, czy lampka AUX ON
(POMOCNICZA INSTALACJA PODCISNIENIA WLACZONA) zgasnic.

B. Sprawdzenie podczas lotu - przed rozpoczgciem lotu wedlug przyrzadéw

1. Wylaczy¢ odbiorniki pradu, ktére nie sa niezbgdne.

2. Wlaczyé pomocnicza pompe podciénienia i sprawdzié, czy $wieci si¢ lampka AUX ON
(POMOCNICZA INSTALACJA PODCISNIENIA WEACZONA), a pobér pradu
wskazywany przez amperomierz wynosi okolo 15 A.

3.  Wylgczy¢é pomocniczg pompg podcnémenla i sprawdzié, czy lampka AUX ON
(POMOCNICZA INSTALACJA PODCISNIENIA WEACZONA) gasnie.

UWAGA
Aby umozliwié¢ dlugotrwate uzytkowanie
pomocniczej pompy podcinienia, nie
nalezy jej uruchamiaé w sytuacjach innych
niz awaryjne.
ROZDZIAL 5 - OSIAGI
Bez zmian.

ROZDZIAL 6 - OKRESLENIE CIEZARU 1 SRODKA CIEZKOSCI

Wyposazenie specjalne zamontowane przez producenta zostalo uwzglednione w Tabeli Cigzaru
i Polozenia Srodka Cigzkosci znajdujacej si¢ w Rozdziale 6 Instrukcji Obstugi Samolotu.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 9 .
UZUPELNIENIE 3 : PA-28-181, ARCHER 111

ROZDZIAL 7 - OPIS I DZIALANIE

Pomocnicza instalacja podcisnicnia z sucha pompa podci$nienia o napgdzie elektrycznym
stanowi niezalezne Zrédlo rezerwowe zasilania pneumatycznego niezbednego do pracy
nawigacyjnych przyrzadéw giroskopowych w razie awarii pompy podcisnienia napgdzanej przez
silnik.

Pompa awaryjna jest przymocowana do przedniej czgsci wregi ogniowej i potaczona jest z
instalacjg giéwng przy pomocy rozgal¢ziacza za regulatorem podcisnienia (patrzac w kierunku
przeptywu). Instalacja gtéwna i awaryjna sa od siebie oddzielone za pomocg zaworéw zwrotnych,
ktére znajduja si¢ po obu stronach rozgalgziacza. Wylacznik podcisnieniowy instalacji gléwnej
zostal zainstalowany na regulatorze podciénienia; jest on odbiornikiem podcisnienia zasysanego
powietrza zasilajacego przyrzady giroskopowe.

Wigacznik  sterujacy (oznaczony jako AUX VAC (POMOCNICZA  INSTALACJA
PODCISNIENIA)) uruchamiajacy pomocnicza pompe podcisnienia znajduje si¢ po prawej stronie
tablicy przyrzadéw w poblizu miernika podci$nienia.

Wtacznik zawiera dwie lampki z opisem VAC OFF (PODCISNIENIE WYEACZONE) oraz AUX
ON (PODCISNIENIE WEACZONE). Cz¢$¢ VAC OFF (PODCISNIENIE WYEACZONE) jest
sterowana przy uzyciu wylacznika podci$nienia w gléwnej instalacji podcisnienia i $wieci
bursztynowym $wiatlem, kiedy nie dziala pompa podciénienia napgdzana przez silnik lub kiedy
dochodzi di spadku cisnienia w instalacji. Cz¢s¢ AUX ON (PODCISNIENIE WEACZONE) jest
sterowana za pomoca wylacznika podci$nieniowego zainstalowanego na rozdzielaczu i $wieci
niebieskim Swiatlem, kiedy pompa pomocnicza wytwarza podcisnienie w instalacji. Kiedy pompa
pomocnicza jest wlaczona na duzej wysokosei lub wystepuja nieszezelnodci instalacji podcisnienia,
moze si¢ zdarzyé, ze nie nastapi zaswiecenie lampki AUX ON (PODCISNIENIE WYLACZONE).
Wskazuje to, ze podc1émeme w instalacji ma caly czas warto$¢ pomZeJ poziomu wylaczenia
wlacznika AUX ON (PODCISNIENIE WEACZONE), chociaz pracuje pompa pomocnicza. Lampki
nie posiadaja funkcji ,wcidnij aby sprawdzi¢”, jezeli wigc lampki nie nastapi oczekiwane
zaswiecenie, nalezy sprawdzi¢, czy nie nastapilo przepalenie zaréwki MS25237-330, wymich
wowczas zardwke i ponownie uruchom instalacje.

Czgs¢ clekiryczna instalacji jest zabezpicezona bezpiccznikiem automatycznym 20 A w
obwodzie pompy napedzanej przez silnik oraz bezpiecznikiem automatycznym 5 A w obwodzie
lampek. Bezpieczniki znajdujg si¢ na pulpicie bezpiecznikéw.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 3
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Pompa sucha powietrza napedzana przez silnik
Zespot rozgateziacza i zaworu zwrotnego
Elektryczna pomocnicza pompa prézniowa
Wytacznik ci$nieniowy

Regulator podci$nienia z wylacznikiem cisnieniowym
Miernik podci$nienia

Sztuczny horyzont

Giroskopowy wskaznik kursu

Filtr

Odpowietrzanie zewnetrzne

Wrega ogniowa

IO NOORAON =

- O

WYDANO: 12 LIPCA 1995
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SSSYInstalacja awaryjr
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA
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ROZDZIAL 9
PA-28-181, ARCHER Il UZUPELNIENIE 4

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
' ORAZ
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA PRZEZ FAA

UZUPELNIENIE NR 4

BENDIX/KING KLN 89 (B) UKLAD NAWIGACYJNY GPS

Uzupetnienie musi by¢ dotaczone do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukeji Uzytkowania
w Locie, kiedy uktad nawigacyjny GPS Bendix/King KLN 89 (B) jest zamontowany w samolocie
zgodnie z Lista Wyposazenia. Informacje zawarte w niniejszym uzupetnieniu powinny by¢
wlaczone do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji Uzytkowania w Locie zatwierdzonej
przez FAA jedynic w tym miejscu. Ograniczenia eksploatacyjne, procedury oraz informacje na
temat osiagéw, ktére nie sa zawarte w uzupelnieniu, znajduja si¢ w Instrukcji Uzytkowania
Samolotu i Instrukcji Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA.

ZATWIERDZONE PRZEZ FAA:
PETER E. PECK

D.0.A. NO.SO-1

NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORYDA

ZATWIERDZONO DNJA: 3 KWIETNIA 1997

WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 4 ' PA-28-181, ARCHER III

ROZDZIAL 1. INFORMACJE OGOLNE.
UWAGA

Dodatek ten zawiera obejmuje dwa przypadki: tylko KLN 89 (VFR)
oraz KLN 89B (zatwierdzone dla faz lotu IFR: przelot, faza koncowa i
podejscie nieprecyzyjne). W tym Dodatku znajduje si¢ wiele miejsc w
ktérych omawiane sa cechy i wlasciwosci uzytkowe, ktore stosuja sig
tylko do KLN 89B i nie stosuja si¢ do KLN 89. Te czgsci tego
Dodatku, ktore stosujg si¢ do obu KLN 89 i KLN 89B pokazane sa
jako odniesione przede wszystkim do KLN 89 (B).

Urzadzenie GPS KLN 89(B) montowane na tablicy przyrzadow zawiera odbiornik
GPS, komputer nawigacyjny, wy$wietlacz katodowy i wszystkie sterowniki potrzebne do
obstugi urzadzenia. Znajduje si¢ tez w nim karta bazy danych wlaczana bezposrednio do
przedniej czesci urzadzenia.

UWAGA

SID (Standard Instrument Departure — Standardowe Odejscie
Przyrzadowe), STAR (Standard terminal Arrival Route — Standardowa
Trasa Dolotowa) i podejscie przyrzadowe odnosza si¢ do KLN 89B.

Karta bazy danych jest pamiecia elektroniczna zawierajaca informacje o lotniskach,
pomocach nawigacyjnych, przecigciach drég lotniczych, SID-ach (standardowych
odejsciach przyrzadowych), STAR-ach (standardowych trasach dolotowych), podejsciach
przyrzadowych, specjalnych sposobach wykorzystania przestrzeni powietrznej i innych
szczegdtach waznych dla pilota.

Co 28 dni Bendix/King otrzymuje od Jeppesen Sanderson nowe informacje dla bazy
danych dla regionu Ameryki Péinocnej. Te informacje sa przetwarzane i tadowane na
karty bazy danych. Bendix/King udostepnia te zaktualizowane karty baz danych
uzytkownikom GPS KLN 89(B).

Zakladajac, ze system GPS KLN 89(B) otrzymuje sygnaly wystarczajace do jego
dzialania, wykazano, ze system moze spetni¢ i wykazal spetnienie wymagan dotyczacych
doktadnosci dla:
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ROZDZIAL 1. INFORMACJE OGOLNE. (Ciag dalszy)

VFR/IFR dla lotéw oceanicznych i w rejonach odlegtych, na trasach krajowych, w
konicowej fazie lotu i podczas podejécia przyrzadowego (GPS, VOR, VOR-DME,
TACAN, NDB, NDB-DME, RNAV), podczas dzialania wewnatrz systemu przestrzeni
powietrznej USA, w przestrzeni powietrznej Polnocnego Atlantyku spelnienie
Minimalnych Wymagan Dziatania Ukladéw Nawigacyjnych (MNPS) i w szerokosciach
geograficznych ograniczonych przez 70°N i 60°S, uzywajac ukladu odniesienia WGS 44
chyba powinno by¢ 84(lub NAD 83) zgodnie z kryteriami AC20-138, AC 91-49 i AC
120-33. Dane nawigacyjne oparte sa na wykorzystaniu tylko globalnego uktadu
pozycyjnego GPS obstugiwanego przez USA.

UWAGA

Samoloty korzystajace z GPS podczas dzialania w warunkach IFR w
lotach oceanicznych moga wykorzystywa¢ KLN 89B dla zastapienia
tylko jednego z innych zatwierdzonych urzadzen nawigacji dalekiego
zasiggu. Pojedynczy odbiornik GPS KLN 89B moze byé takze
wykorzystywany na krétkich trasach oceanicznych, ktére wymagaja tylko
jednego urzadzenia nawigacji dalekiego zasiegu.

UWAGA

Zatwierdzenie urzadzenia KLN 89(B) przez FAA niekoniecznie oznacza
Jjego zatwierdzenie do uzytkowania w obcej przestrzeni powietrzne;j.

WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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ROZDZIAL 2. OGRANICZENIA

A

(@)

(b)

(©
(d)
(&)

6

Instrukcja Obshugi dla Pilota odbiornika GPS KLN 89 (B) P/N 006-08786-000,
datowana maj 1995 (lub p6zniejsza dozwolona wersja) musi by¢ dostgpna dla zatogi
samolotu w sposob natychmiastowy, kiedykolwiek tylko przewiduje si¢ prowadzenie
nawigacji przy wykorzystaniu systemu. Stan Sprawdzenia Dzialania (ORS -
Operational Revision Status) Instrukcji Pilota musi odpowiada¢ poziomowi ORS
podanemu na stronie samosprawdzenia.

Prowadzenie nawigacji w warunkach [FR jest ograniczone jak nastepuje (tylko KLN
89B):

Uktad musi by¢ przystosowany do poziomu OPS réwnego 01 lub zgodnego z
poZniejszymi zmianami FAA.

Dane na stronie samosprawdzenia musza by¢ zweryfikowane przed ich
wykorzystaniem.

Zabroniona jest nawigacja IFR przelotowa i w koficowe] fazie lotu, jezeli pilot nie
zweryfikuje aktualnosci bazy danych lub doktadnosci kazdego punktu trasowego
przez odniesienie do zatwierdzonych danych biezacych.

Podejécia przyrzadowe musza by¢ wykonywane zgodnie z zatwierdzonymi
procedurami podejscia przyrzadowego, ktére sa dostgpne w bazie danych KLN 89B.
Baza danych KLN 89B musi obejmowac biezacy uaktualniony okres.

Instrukcja Szybkiego Dostepu KLN89 B, P/N 006-08787-0000 datowana 5/95 (lub
pozniejsza dozwolona wersja) musi by¢ dostgpna w sposéb natychmiastowy dla
zatogi samolotu pndczas wykonywania podejscia przyrzadowego.

Podejscie przyrzadowe musi by¢ wykonywane w trybie pracy podejscie i RAIM
(Receiver Autonomous Integrity Monitoring - autonomiczne sprawdzenie
poprawnosci dzialania odbiornika) musi by¢ mozliwe na pozycji koficowej podejscia.
Na pozycji konicowej podejscia musi by¢ wskazywany tryb APR ACTV.

Nie jest dozwolone wykonywanie podejs¢ ILS, LOC, LOC-BC, LDA, SDF i MLS.
Gdy obowiazujace przepisy wykonywania Jotu wymagaja lotniska zapasowego, przy
podejsciu musi ono by¢ obslugiwane przez inne urzadzenia nawigacyjne niz GPS i
Loran-C.

KLN 89B moze by¢ wykorzystywany dla prowadzenia samolotu podczas podejscia
tylko wtedy, gdy ukladem wspotrzednych odniesienia dla podejscia przyrzadowego
jest WGS-84 lub NAD-83. (Wszystkie podejscia w bazie danych KLN 89(B)
korzystajg z ukladow odniesienia WGS-84 lub NAD-83).

5. Samolot musi mieé zainstalowane i dzialajace takze inne zatwierdzone urzadzenia
nawigacyjne wiasciwe dla trasy lotu.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 3 KWIETNIA 1995
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ROZDZIAL 3. PROCEDURY AWARYJNE. PROCEDURY NIESTANDARDOWE.

A. Jezeli nie jest dostgpna informacja z odbiornika GPS KLN 89B lub jest ona
niewazna, nalezy korzysta¢ z pozostatego wyposazenia nawigacyjnego tak, jak
jest to niezbgdne.

B. Jezeli podczas wykonywania podejscia przyrzadowego jest wy$wietlana
informacja ,,RAIM NOT AVAILABLE", nalezy zaniecha¢ podejscia. Wykona¢
manewr nieudanego podejscia, jezeli jest to konieczne.

C. Jezeli informacja ,RAIM NOT AVAILABLE jest wy$wietlana podczas lotu na
trasie lub w koncowej fazie lotu, nalezy kontynuowaé prowadzenie nawigacji
korzystajac z KLN 89B lub przestawi¢ si¢ na inne urzadzenia nawigacyjne
odpowiednie dla trasy i fazy lotu. Jezeli korzysta si¢ z uktadu nawigacji GPS,
nalezy sprawdza¢ pozycje co kazde 15 minut, korzystajac z innych
zatwierdzonych dla IFR urzadzen nawigacyjnych.

D. Dla odpowiednich dziatan pilota, ktére maja by¢ wykonywane w odpowiedzi na
wyswietlane wiadomos$ci nalezy skorzysta¢ z Instrukcji Pilota KLN 89 (B),
Dodatki B i C.

ROZDZIAL 4. PROCEDURY NORMALNE

OSTRZEZENIE

Zaznajomienie si¢ z obstuga KLN 89 (B) w warunkach przelotowych nie
daje bieglosci w obsludze podczas podejscia. Nie nalezy prébowaé
wykonywa¢ podejscia w IMC przed uzyskaniem bieglosci w obstudze
KLN 89B.

A. OBSLUGA

Procedury normalnej obstugi sa podane w Instrukcji Obstugi dla Pilota odbiornika GPS
KLN 89 (B) P/N 006-08786-000, datowanej maj 1995 (lub pdzniejsza dozwolona
wersja). Instrukcja Szybkiego Dostgpu KLN89B, P/N 006-08787-0000 datowana 5/95
(lub pozniejsza dozwolona wersja) zawierajaca kolejno$¢ dziatan podczas podejscia,
wskazowki dotyczace obstugi i odpowiadajace im informacje nawigacyjne jest
przewidziana do stosowania w kabinie przez pilota zaznajomionego z KLN 89B, podczas
wykonywania podejscia przyrzadowego.

B. WSKAZNIKI/PRZELACZNIKI I STEROWNIKI UKLADU

1. Wskaznik przefacznika przestawiania HSI NAV (NAV/GPS) — Moze by¢ stosowany
do wyboru danych prezentowanych na HSI pilota - albo dane odbiornika
nawigacyjnego numer jeden albo dane GPS z KLN 89 B. Przedstawienie HSI jest

takze wymagane dla sprzezenia z autopilotem. Wskaznik NAV jest zielony, wskaznik
GPS jest niebieski.

WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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PROCEDURY NORMALNE

2.

Wskaznik MSG wiadomo$¢ — Bedzie migal, aby zwroci¢ uwage pilota w sytuacji,
ktdra takiej uwagi wymaga. Wcisnaé przycisk MSG na KLN 89 B GPS aby zobaczy¢
wiadomo$¢. (Dodatek B do Instrukcji Obshugi dla Pilota zawiera list¢ wszystkich
wiadomosci na stronie wiadomosci i ich znaczen). Wskaznik MSG jest bursztynowy.
Wskaznik punktu trasowego (WPT) — Przed osiagnigciem punktu trasowego
aktywnego planu lotu, odbiornik KLN 89 B GPS zapewni nawigacj¢ wzdluz odcinka
zakrzywionego, aby powodujac lagodne przejscie miedzy dwoma przylegajacymi
odcinkami planu lotu. Ta cecha nazywa si¢ przewidywaniem zakrg¢tu. Okolo 20
sekund przed rozpoczeciem przewidywania zakretu, wskaznik WPT rozpocznie
migaé, ustalajac $wiecenie po zainicjowaniu zakretu i gasnac po zakorczeniu zakrgtu.
Wskaznik WPT jest pomaraficzowy.

OSTRZEZENIE

Przewidywanie zakretu wylacza si¢ automatycznie dla punktow
trasowych FAF (Final Approach Fix — ostatniej pozycji przed
podejsciem) i tych pozycji, ktore wystgpuja w SID-ach (standardowych
odejSciach przyrzadowych) i1 STAR-ach (standardowych trasach
dolotowych) nad ktorymi przelot jest wymagany. Dla punktow trasowych
dzielonych miedzy SID/STAR i zawartych w segmentach trasy
przelotewej (wymagajacych przelotu nad w SID/STAR) niezbgdny jest
wlasciwy wybdr wyswietlanej strony punktéw trasowych aby zapewni¢
odpowiednie zachowanie trasy w SID/STAR.

Pokretlo sterowania HSI (1) — Zapewnia analogowe wprowadzanie kursu do KLN 89
(B) w trybie OBS, gdy wskaznik / przetacznik NAV/GPS jest nastawiony na GPS.
Gdy przetacznik / wskaznik NAV/GPS jest nastawiony na NAV, wybor kursu w
trybie OBS odbywa si¢ cyfrowo przy wykorzystaniu sterownikow i wy$wietlaczy na
KLN 89 (B). Pokretlo sterowania kursu HSI musi takze by¢ ustawione tak, aby
dostarcza¢ do autopilota wlasciwego kursu odniesienia, gdy jest on sprzgzony z KLN
89 (B) w trybie LEG lub OBS.

UWAGA

Reczne centrowanie kursu HSI w trybie OBS pokretlem sterowania moze
by¢ trudne, szczegélnie na dhigich dystansach. Centrowanie kreski dbar
mozna uzyskaé¢ najskuteczniej wciskajac (tu rysunek klawisza) i nastgpnie
ustawienie reczne wskaznika HSI na warto$¢ kursu okredlona przez
informacj¢ wyswietlana na KLN 89 (B).
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5. Podejscie GPS (GPS APR ARM/ACTYV) wskaznik / przetacznik (tylko KLN 89B)

uzywany do (a) recznego wyboru lub wyltaczania trybu podejscia ARM (lub
wylaczania trybu podejscia ACTV) i do (b) informowania o stadium operacji
podejscia zarowno wlaczony (ARM) jak tez aktywny (ACTYV). Kolejne wciskanie
przyciskéw, w trybie ACTV najpierw spowoduje wlaczenie trybu ARM podejscia
a nastgpnie wylfaczenie uruchomienia podejscia. Nastgpne wcisnigcia przyciskow
spowoduja cykliczne przechodzenia miedzy stanem wlaczony (jezeli podejscie jest
w planie lotu) i wylaczenie trybu podejscia. Tryb ACTV podejscia nie moze by¢
wybrany recznie. Wskazniki GPS APR i ARM sg biale. Wskaznik ACTV jest
zielony.

Wilacznik prezentacji RMI NAV — Moze by¢ uzywany do wyboru danych
prezentowanych na RMI; albo dane NAV 1 z odbiornika nawigacyjnego numer
Jjeden, albo dane NAV 2 z odbiornika nawigacyjnego numer dwa lub dane z GPS z
KLN 89 (B) GPS.

A. WYSWIETLACZ PILOTA

Informacja o sterowaniu lewo/prawo prezentowana jest na HSI pilota jako funkcja
polozenia przetacznika NAV/GPS.

DZIALANIE SPRZEZONEGO AUTOPILOTA

Odbiornik KLN 89 (B) moze by¢ sprzezony z autopilotem przez wybranie najpierw
przetacznikiem NAV/GPS trybu GPS. Wymagane jest wybranie r¢czne wymaganego
kursu na kresce kursowej HSI pilota, aby zapewni¢ kurs odniesienia dla autopilota
(moga by¢ potrzebne czgste rgczne zmiany wskaznika kursu, tak jak w przypadku lotu
po tuku DME). Przy wykonywaniu podejscia ze sprzezeniem GPS, nalezy stosowaé
tryb podejscia (APR) autopilota.

UWAGA

Nalezy wybra¢ tryb HDG dla przechwycenia tuku DME. Przechwycenie
tuku DME przy sprzgzeniu w trybie NAV lub APR moze wywolaé
nadmierne przesterowania (wzmocnione przez duze predko$é wzgledem
ziemi i/lub przechwycenia ze strony wewnetrznej tuku).

WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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PROCEDURY NORMALNE

E. SYGNALY DZWIEKOWE OSTRZEZENIA WYSOKOSCI

1000 stop przed osiagnieciem wybranej wysoko$ci — trzy krétkie dzwigki.

Po osiagnieciu wybranej wysokosci — dwa krotkie dzwigki.

Odejscie w gore lub w dot wybranej wysokodci na wigcej niz wysokos¢ ostrzegawcza
— cztery krotkie

dzwigki.

F. KOLEINOSC TRYBOW PRACY PRZY PODEJSCIU I PRZEWIDYWANIE RAIM
(tylko KLN 89B)

UWAGA

Ostrzezenie o specjalnym wykorzystaniu przestrzeni powietrznej zostanie
automatycznie wylaczone przed wykonaniem podejscia przyrzadowego,
aby zredukowac potencjalne zaggszczenie informacii.

I. Przed przybyciem wybra¢ STAR, jezeli wystgpuje ze strony APT. Wybraé
podejscie i poczatkowy punkt podejscia (IAF) ze strony APT 8.

UWAGI

¢ Pokretlem  zewnetrznym  wybra¢  strong ACT  (punkty trasowe
aktywnego planu lotu). Wyciagna¢ pokretto wewnetrzne na zewnatrz i
przewina¢ do lotniska przeznaczenia, nastgpnie wcisnag¢ pokretto
wewnetrzne do srodka i wybra¢ strong ACT 7 lub ACT 8.

e Aby pomina¢ lub skasowa¢ SID, STAR lub podejscie, wybrac¢ strong
FPL 0. Umiesci¢ kursor na nazwie procedury, wcisna¢ ENT aby ja
zmieni¢, lub CTR a nastgpnie ENT, aby ja skasowac.

2. Na trasic sprawdzi¢ dostepno$¢ funkcji RAIM na lotnisku przeznaczenia na
stronie OTH 3.

UWAGA
Aby wykona¢ podejscie przyrzadowe na lotnisku przeznaczenia musi by¢

dostepne RAIM. Nalezy by¢ przygotowanym na przerwanic podejscia,
jezeli nastgpi utrata RAIM.
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3. W odleglosci 30 mil od lotniska

a. Sprawdzié, czy automatyczny wskaznik APR wskazuje ARM.

b. Sprawdzi¢, czy nastapila automatyczna zmiana dbar z £5.0 nm na 1.0 nm
w ciagu nastgpnych 30 sekund.

c. Zaktualizowa¢ wysokosciomierz KLN 89B na wilasciwe wskazania
wysokosci barometrycznej.

d. Wewnetrznie KLN 89B przestawi sie z monitorowania poprawnosci
dziatania trybu trasowego na koncowy.

4. Wybra¢ strong NAV 4, aby wykonaé procedurg podejscia

a. Jezeli otrzymywane sa wskazania radarowe albo trzeba wykona¢ procedure
zakretu lub odejscia na drugi krag, nalezy wykonywac lot w trybie OBS do
momentu znalezienia sie po wewneirznej stronie FAF (ostatniej pozycji
podejscia).

UWAGA
Nawigacja w trybie OBS jest typu DO-OD (tak jak VOR) bez

rozrozniania kolejno$ci punktoéw trasowych.

b. Trasy NoPT wlaczajac tuki DME sa wykonywane w trybie LEG. Tryb
LEG jest obowiazkowy od FAF do trybu MAP.

UWAGA

Nalezy wybra¢ tryb HDG dla przechwycenia tukéw DME.
Przechwycenie tuku DME przy sprzgzeniu w trybie NAV lub APR moze
wywota¢ nadmierne przesterowania (wzmocnione przez duze predkose
wzgledem ziemi i/lub przechwycenia ze strony wewnetrznej tuku).

OSTRZEZENIE

Przy podejsciu z dwoma dziatajgcymi uktadami VORTAC i GPS (overlay
approach) od ostatniego lotniskowego VORTAC-a; nalezy pamigtac, ze
przy koficowym podejsciu odleglos¢ DME zwigksza si¢ a odlegtos¢ GPS
do punktu trasowego zmniejsza si¢ i nie odpowiadaja liczbom w tablicy
podejscia.

5. Na 2 mile wewnatrz od FAF:

a. Wybraé FAF jako aktywny punkt trasowy, jezeli do tej chwili nie zostato to

zrobione
b. Wybra¢ dzialanie w trybie LEG.
WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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6. Zblizajac si¢ do FAF od $rodka (wewnatrz 2 mil)

a.
b.

Sprawdzic¢ tryb APR ACTV

Sprawdzi¢, czy nastapita automatyczna zmiana dbar z £1.0 nm na 0.3 nm
wewnatrz odlegtosci 2 mil od FAF.

Wewngetrznie KLN 89B przestawi si¢ z monitorowania poprawnosci
dziatania trybu koncowego na podejsciowy.

7. Podczas przekraczania FAF i gdy tryb APR ACTV _nie jest wskazywany:

a.
b.

Nie schodzi¢ w dol.
Wykona¢ nieudane podejscie

8. Nieudane podejscie

a.
b.

Wykona¢ wznoszenie
Nawigowaé wedhig trybu MAP (w APR ARM, jezeli APR ACTYV nie jest

dostepny)

UWAGA
W trybie MAP nie ma automatycznego przestawiania LEG.

Po wykonaniu wznoszenia zgodnie z publikowang procedura nieudanego
podejscia, weisnac (tu symbol przycisku) sprawdzié¢ lub zmieni¢ wymagana
pozycje holdingu i wcisna¢ ENT.

UWAGI OGOLNE

® Przy podejsciu w trybie przyrzadowym baza danych musi by¢ aktuaina.

o Tylko jedno podej$cie moze by¢ w planie lotu w danym czasie.

o Jezeli lotnisko przeznaczenia jest aktywnym punktem trasowym, w
momencie wyboru podejscia przyrzadowego, aktywny punkt trasowy
przesunie si¢ automatycznie do wybranego IAF.

e Zalecane jest sprawdzanie w czasie lotu na trasie wskazan RAIM dla
planowanego podejscia korzystajac ze strony OTH 3. Samosprawdzanie
nastgpuje automatycznie wewnatrz 2 mil do FAF. Bez RAIM zabroniony
jest tryb APR ACTYV.

e W procedurach podejscia zawartych w bazie danych dane nie mogg by¢
zmienione, dodane lub wykasowane. (Punkty przechwycenia luku DME
moga by¢ przemieszczane wzdiuz luku na stronach NAV 4 i FLP 0).

e Niektore punkty trasowe podejscia nie pojawiaja si¢ na tablicach podejsé
(dotyczy to takze FAF w niektérych chwilach).

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 3 KWIETNIA 1995
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WYDANO: 3 KWIETNIA 1997

Przyrostki punktéw trasowych w planie lotu

i—1AF
f- FAF
m— MAP

h — pozycja holdingu po nieudanym podej$ciu

Pierwszy punkt przechwycenia tuku DME (punkt
trasowy przechwycenia fuku bedzie:

a) wystepowat na obecnej pozycji na radialu od tuku
VOR, gdy do planu lotu wezytana zostanie 1AF (Initial
Approach Fix - Pierwsza pozycja podejscia) lub
b) poczatkiem tuku, jezeli znajduje si¢ w danej chwili
na radialu poza ograniczeniem tuku. Aby dopasowac
zgodno$¢ punktu przechwycenia fuku do aktualnego
wektora radialu, nalezy przegladajac obszar przywolaé
punkt trasowy IAF tuku na stronie NAV 4 lub na stronie
FPL 0 kursorem, wciskajac CLR a nastgpnic ENT.
Wykonywa¢ lot wzdhiz tuku w trybie LEG, uzgodnié¢
wshaznik  kurew  HST Jub CDI migdzy  “wrsem
odniesienia i wymaganym torem lotu na stronie NAV 4
(bedzie on miga¢ dla przypomnienia). Informacja dbar
lewo/prawo  jest  podawana  wzglgdem  tuku.
Wyswietlana odleglos¢ nie jest mierzona wzdtuz tuku
ale bezposrednio do aktywnego punktu trasowego.
(Radial ARC takze jest wyswietlany w lewym dolnym
rogu strony NAV 4).

Identyfikator IAF na tuku DME moze odbiega¢ od
znanych oznaczen. Na przyktad: D098G, gdzie 098
oznacza radial 98° od VOR odniesienia, a G jako sioédma
litera alfabetu oznacza 7 tuk DME.

ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997

RAPORT: VB-1611
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PROCEDURY NORMALNE

* Automatycznie zapewnione jest przejscie APR ARM do
APR ACTV.

a. Znajdujesz sig¢ w APR ARM (zazwyczaj
automatycznie).

b. Znajdujesz si¢ w trybie LEG !

FAF jest aktywnym punktem trasowym !

Wewnatrz 2 mil od FAF

Na zewnatrz FAF.

Wewnatrz do FAF.

g. RAIM jest dostgpne.

"o oo

s Operacja Bezposrednio —Do migdzy FAF i MAP kasuje
APR ACTV. Wykona¢ nieudane podejscie w trybie
APR ARM.

e Zazwyczaj nawigacja ze znacznikami wewnatrz FAF
moze by¢ przywrécona (nie jest to gwarantowane) przez
wcisnigcie przycisku GPS APR przestawiajacego z
ACTYV na ARM. Wykona¢ nieudane podejscie.

e Podejscie przyrzadowe przy wykorzystaniu KLN 89 (B)
moze by¢ w zasadzie automatyczne poczynajac od 30
mil na zewnatrz (z reczng aktualizacja ustawienia
Ftarcmetryoznego) lub  nmivie wymagad  starannego
wyboru trybéw OBS lub LEG.

e Tryb APR ARM moze by¢ skasowany w dowolnym
czasie przez wcisnigcie przycisku GPS APR. (kolejne
wecisnigcie spowoduje ponowny wybdr).

ROZDZIAL 5. OSIAG]
Bez zmian

ROZDZIAL 6. CIEZAR I WYWAZENIE.

Montowane fabrycznie wyposazenie dodatkowe jest wlaczone w dane dotyczace
dopuszczalnego cigzaru i wywazenia w Rozdziale 6 Podstawowej Instrukcji Eksploatacji
dia Pilota.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 3 KWIETNIA 1995
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
_ ORAZ
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA PRZEZ FAA

UZUPELNIENIE NR §
DLA
BENDIX/KING KX 155A UKLADU NAV/COM

Uzupetnienie musi by¢ dotaczone do Instrukceji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji Uzytkowania
w Locie, kiedy ukiad nav/com Bendix/King KX 155A jest zamontowany w samolocie zgodnie ze
Schematami Piper Drawing. Informacje zawarte w niniejszym uzupelnieniu powinny by¢ wiaczone
do Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA
jedynie w tym miejscu. Ograniczenia eksploatacyjne, procedury oraz informacje na temat osiagdw,
ktére nie sa zawarte w uzupelnieniu, znajdujq si¢ w Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA.

ZATWIERDZONE PRZEZ FAA:
PETER E. PECK

D.0.A. NO.SO-1

NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORYDA

ZATWIERDZONO DNIA: 3 KWIETNIA 1997

WYDANQO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997 9-27
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ROZDZIAL 1 - INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy dodatek zawiera informacje potrzebne dla uzytkowania samolotu, gdy opcjonalnie
zainstalowany jest system komunikacyjno / nawigacyjny Bendix/King KX I55A zgodnie z
zatwierdzonymi przez FAA danymi samolotu Piper.

ROZDZIAL 2 - OGRANICZENIA

Bez zmian.

ROZDZIAL 3 - PROCEDURY AWARYJNE

Bez zmian.

ROZDZIAL 4 - PROCEDURY NORMALNE

ODBIORNIK KOMUNIKACYINY

(a) Obré¢ pokretto sily glosu (VOL) od polozenia WYLACZONY (OFF) zgodnie z ruchem
wskazowek zegara.

(b) Wyciagnij pokretio sity glosu VOL na zewnatrz i dopasuj poziom styszainosci.

(c) Wcisnij w poprzednie polozenie pokretio sity glosu VOL, aby uruchomié automatyczne
thumienie szuméw.-

(d) Wybierz na wys$wietlaczu oczekiwania pozadang czgstotliwo$é pracy przez przekrecanie
pokretta wyboru czgstotliwosci zgodnie lub przeciwnie do ruchu wskazowek zegara.

(e) Wrcisnij przycisk przekazania czgstotliwosci transmisji z wy$wietlania oczekiwania do
aktywnego.

ODBIORNIK NAWIGACYINY

(a) Prawa czg$¢ wyswietlacza jest przeznaczona na informacje odbiornika nawigacyjnego NAV.
Podzial kanaléw czestotliwosci podobny jest do odbiornika komunikacyjnego COMM w
czasie pracy w trybie czgstotliwosci. Pokretla zwigkszania / zmniejszania czgstotliwosci 1AV
polozone sg z prawej strony przedniego panelu.

ROZDZIAL S - OSIAGI

Bez zmian

ROZDZIAL 6 - CIEZAR i ROWNOWAGA

Patrz Rozdzial 6 podstawowej Instrukcji Operacyjnej Pilota.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
9-28 ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997
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ROZDZIAL 7 - OPIS 1 UZYTKOWANIE
INFORMACIJE OGOLNE

Wszystkie sterowniki potrzebne do obstugi KX 155A/165 A znajduja sie na paneli przedniej
jednostki (patrz Rys3-1)

"T" wskazuje, e prrycisk mllu-ofonujest wyciéniety
"R" wskazuje, 1e wia Jest tuml 6w odbleranego sygnatu

Aktywna czgstotliwosd Oczekulgca czgstotli- Aktywna czgstotl- Oczekujaca czestotli-
kacylna. wo s b lkacyjna. wo& mawigacy|na. woé nawigacyjna.

Fotokomérka
obslugujaca

Pokrgtlo sily glo- automatyczne
:u‘:‘dﬂh‘ia‘:';ﬂ‘:g:“' [ $ctemnlanie
WLACZONY! i wy$wietlacza.
WYLACZONY
ON/OFF).
Wychenyj,
R A L LoD - S SV, o — 1Y - S S o .. S TV
odblornik ~
komunikacy|ny. ||
Autumatyczne lumlenie  Przycisk reyclsk F“"’f:l "'{:‘m’ Przyclsk prrestawibqla Pakr¢tle wyboru
Welénlj, aby wiaczyé priestawianla kanaléw. :Z'Fm' s czestotliwosel nawigixylne]  czpstotliwodct nawigacyjne|
automatyczne thamliente  czestotllwoscl omunikacyjne] 4
P Sterownlk sity glosu sygnalu Prrycisk trybu

diwigkowego nawigacyjnego. nawlgacy|nego

Wyciagnl], aby stysze¢ sygnat

Morse'a ldentyfikujacy

urzqdzenie nawigacy|ne

RYSUNEK 3-1.

FUNKCJE STEROWNIKOW KX 155A

ODBIORNIK KOMUNIKACYJNY

Obro¢ pokretlo sity glosu (VOL) od polozenia WYLACZONY (OFF) zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Wyciagnij pokretto sity glosu VOL na zewnatrz i dopasuj poziom styszalnosci.
Wrcidnij w poprzednie potozenie pokretto sity glosu VOL, aby uruchomié automatyczne tlumienie
szumow.

Lewa cze$¢ wyswietlacza cyfrowego jest przeznaczona dla czestotliwosci komunikacyjnych
aktywnej i oczekujacej z literami pomigdzy nimi wskazujacymi tryb dzialania: litera "T" wskazujaca
NADAWANIE (TRANSMIT) lub litera "R" wskazujaca ODBIOR (RECEIVE)

Wybierz na wyswietlaczu oczekiwania pozadana czestotliwo$é¢ pracy przez przekrgcanie pokretel
wyboru czgstotliwodei zgodnie lub przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara. Obrét zgodnie z ruchem
wskazowek zegara zwigkszy poprzednig czgstotliwodé, a obr6t przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara zmniejszy poprzednig czestotliwosé.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997 9-29
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ODBIORNIK KOMUNIKACYJNY (cd)

Pokretto zewnetrzne stuzy do zmiany zakresu czg¢stotliwosci MHz wy$wietlacza oczekiwania. Na
kazdym z brzegdw zakresu (118 lub 136 MHZ) nastgpna zmiana o 1 MHz przesunie czgstotliwos¢
do drugiego brzegu zakresu. Pokretlo wewngtrzne stuzy do zmiany czgsci kHz czgstotliwosci
wys$wietlacza oczekiwania. Zmiany czestotliwoéci nastgpuja w krokach 50 kHz, gdy pokretto jest
wcisniete i w krokach 25 kHz, gdy pokregtio jest wycisnigte. Dla wariantu z przedzialem 8.33 kHz,
kanaly majg odstgp 25 kHz, gdy pokretio jest weisnigte i 8.33 kHz, gdy pokretlo jest wyciagnigte na
zewnatrz (obie czestotliwosei 8.33 i 25 kHz sg w zakresach kanaldw, gdy pokretto jest wyciagnigte).
Takze w czgdciach kHz wys$wietlacza oczekiwania zastosowano przestawianie czgstotliwosci do
drugiego brzegu zakresu przy zwigkszaniu lub zmnigjszaniu czgstotliwosci.

Aby dostroi¢ odbiornik do wymaganej czgstotliwosci dziatania, nalezy wprowadzi¢ na
wyswietlacz oczekiwania wymagang czestotliwos¢ dziatania, a nastgpnie nalezy weisnaé przycisk
przestawiania czgstotliwosci. W wyniku tego czestotliwosci oczekiwania i aktywna zostang
zamienione miejscami. Czgstotliwo$é dziatania moze takze by¢ wprowadzona przez uruchomienie
trybu aktywnego wprowadzania (ACTIVE ENTRY) (strojenie bezposrednie), co uzyskuje sig
wciskajac 1 przytrzymujac przez 2 lub wigeej sekund przycisk przestawiania czgstotliwodci
komunikacyjnej (COMM TRANSFER). W trybie strojenia bezposredniego widoczna jest tylko
aktywna czg¢$¢ wyswietlacza. Wymagana czgstotliwo$¢ moze by¢ wprowadzona bezposrednio na
wyéwietlacz. Nalezy ponownie wcisnaé przycisk przestawiania czgstotliwodei komunikacyjnej
(COMM TRANSFER), aby powrécié do konfiguracji wy$wietlacza: aktywny / oczekujacy.

Urzadzenie zawsze jest dostrojone do czgstotliwosci pojawiajacej si¢ na wyéwietlaczu
AKTYWNYM. Mozna, wigc mie¢ dwie cazg¢stotliwosci zachowane w  wyswietlaczach
AKTYWNYM i OCZEKIWANIA i przetaczaé si¢ migdzy nimi tylko przez przyci$nigcie przycisku
przelaczania czgstotliwoscei.

Podczas pracy w trybie nadawania, migdzy wyswietlaczami AKTYWNYM i OCZEKIWANIA
pojawi sig litera "T", jezeli sygnal jest silny na tyle, aby przewyzszy¢ bramke thumienia, wskazujac,
2e urzadzenie dziata w trybie odbioru.

Po wytaczeniu zasilania urzadzenia czgstotliwosci AKTYWNA i OCZEKIWANIA nadajnika
komunikacyjnego sa pamigtane w pamigci trwalej. Gdy urzadzenie zostanie wiaczone ponownie,
okna czgstotliwosci komunikacyjnych AKTYWNEJ i OCZEKUJACEJ] wyswietla te same
czgstotliwosci AKTYWNA i OCZEKUIACA, jakie byty wyswietlane przed wylaczeniem zasilania.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
9-30 ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997
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Urzadzenie KX 155A ma takze mozliwo$é programowania 32 kanalow. Wcisnigeie przycisku
CHAN przez dwie lub wiecej sekund spowoduje przestawienie urzadzenia w tryb dzialania
programowanie kanaléw, obuk numeru kanalu wy$wietlone zostang litery "PG" i numer kanatu
zacznie migaé wskazujac, ze moze on by¢ zaprogramowany. Wymagany kanat moze by¢ wybrany
przez obrét pokretlem przestawiania czestotliwodei w kHz. Czgstotliwo$¢ kanalu moze by¢
wprowadzona przez wcisnigcie przycisku przestawiania kanalbw COMM TRANSFER, co
spowoduje miganie czgstotliwosei oczekujacej. Wybrang czgstotliwo$é mozna wtedy wprowadzi¢
pokrettami czestotliwosci komunikacyjnych. Jezeli zamiast czgstotliwosci wprowadzone zostang
kreski (wy$wietlane, gdy zewnetrzne pokretio obracane jest migdzy 136 MHz i 118 MHz), w trybie

yboru czestotliwosdci odpowiadajacy im kanal jest pomijany. Dodatkowe kanaly moga by¢
caprogramowane przez wcisnigcie przycisku przestawiania czestotliwodci komunikacyjnej COMM
TRANSFER i wykonanie takiej samej procedury. Aby wyj$¢ z trybu programowania i zachowa¢
informacje o kanale, nalezy na chwilg wcisnaé przycisk CHAN. Spowoduje to powr6t jednostki do
poprzedniego trybu wprowadzania czgstotliwoéci. Urzadzenie wyjdzie takze z trybu programowania
kanatéw, jezeli przez 20 sekund nie sa uzywane pokrgtta lub przyciski.

Tryb wyboru kanalu moze byé¢ nastepnie uruchomiony przez chwilowe wcidnigcie przycisku
CHAN. Obok numeru ostatnio wykorzystywanego kanatu wyéwietlone zostana litery "CH". Do
wyboru wymaganego kanatu moga by¢ uzywane pokretta czgstotliwosci komunikacyjnej. Jednostka
samodzielnie powrdci do ostatniego trybu pracy, jezeli zaden kanat nie zostanie wybrany przez 2
sekundy po uruchomieniu trybu wyboru kanatu.

Jednostka jest przestawiana do trybu nadawania przez weidnigcie przycisku MIC KEY. Jednostka
jest wyposazona w funkcje sygnalizacji uszkodzenia przycisku mikrofonu. Jezeli przycisk
mikrofonu jest wciskany nieprzerwanie przez dluzej niz 33 sekundy, nadajnik przestaje nadawac i
zaczyna migaé aktywna czestotliwo$¢ komunikacyjna ostrzegajac pilota o zablokowaniu mikrofonu.

JDBIORNIK NAWIGACYJINY

Prawa strona wyswietlacza zawiera informacje odbiornika nawigacyjnego. Wybor czgstotliwosci
kanaléw jest podobny do odbiornika komunikacyjnego w trybie czgstotliwosci (Rys.3-1). Pokretia
zwigkszania / zmniejszania czestotliwo$ci nawigacyjnej znajduja si¢ z prawej strony paneli
przedniej. Pokretlo zewnetrzne zmienia czgstotliwo$¢ w odstepach 1 MHz i zwigksza/zmniejsza
wyswietlang czgstotliwo$é oczekiwania.

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
7ZMIENTIONO: 3 KWIETNIA 1997 9-31
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ODBIORNIK NAWIGACYINY (CD)

Pokretlo wewngtrzne dziala w odstepach 50 kHz. Dolna i gorna granica czgstotliwosci odbiornika
nawigacyjnego to 108.00 MHz i 117.95 MHz. Przekroczenie gémego ograniczenia zakresu
czestotliwoscei spowoduje automatyczny powr6t do ograniczenia dolnego i odwrotnie.

Weidniecie przycisku przestawiania czgstotliwodei nawigacyjnej przez dwie lub wigcej sekund
spowoduje przestawienie wys$wietlacza do trybu AKTYWNEGO wprowadzania czgstotliwosci.
Wyswietlana bedzie tylko czgstotliwos¢é AKTYWNA i moze by¢ ona bezposrednio zmieniana
pokretlami zwigkszania / zmniejszania czgstotliwosci nawigacyjnej. Wys$wietlacz powréci do trybu
AKTYWNA / OCZEKUJACA, gdy zostanie wcisnigty przycisk przestawiania czgstotliwodci
nawigacyjnej.

Wycisnigcie przycisku trybu pracy spowoduje przestawienie wyéwietlacza czgstotliwodci
nawigacyjnej z formatu AKTYWNA / OCZEKUJACA do formatu AKTYWNA / CDI
(WSKAZANIE ODCYLENIA KURSU), tak jak pokazano to na Rys.3-2. W trybie CDI
(WSKAZANIE ODCHYLENIA KURSU), pokrgtlo zwigkszania / zmniejszania czgstotliwosci
(wcisnigte) zmienia kanaly w oknie czgstotliwodci AKTYWNE] i wycisnigcie przycisku
przestawiania czgstotliwoscei spowoduje umieszezenie czgstotliwosci AKTYWNE] w niewidocznej
pamieci, a na wyéwietlaczu AKTYWNYM zostanie wy$wietlona czgstotliwo$¢ OCZEKUJACA
(znajdujaca si¢ w niewidocznej pamigci). Gdy okno czgstotliwosci aktywnej dostrojone jest do
czestotliwosci VOR, pole czgstotliwosei oczekiwania zastapione jest przez trzycyfrowy wy$wietlacz
wyboru namiaru ogélnokierunkowego OBS (Omni Bearing Selector). Wymagany kurs OBS moze
by¢ wybrany przez wycisnigcie wewnetrznego pokretla czestotliwosci nawigacyjnej i jego obrot.
Ten wyswietlacz OBS jest niezalezny od jakiegokolwiek kursu OBS wybranego na zewngtrznym
wskazniku kursu lub wskaZniku sytuacji poziomej. Litery "OBS" w drodku wys$wietlacza
nawigacyjnego zaczng migaé, gdy wewngtrzne pokretlo wyboru czgstotliwoéei nawigacyjnej
zostanie wyciagnigte. Odchylenie od kursu (CDI) wy$wietlane jest w linii znajdujacej sie ponizej
linii czestotliwoéé / OBS. Gdy okno AKTYWNE jest dostrojone do czgstotliwosei radiolatarni
kierunku, pole czgstotliwodci oczekujacej jest zastapione przez litery "LOC" Rys.3-3. Na nastgpnej
stronie pokazany jest wyglad wyswietlacza dla réznych opcji dzialania.

(0560

» mumo
ca
(SN
[y ]

] RYSUNEK 3-2.
WYSWIETLACZ NAWIGACYJNY;
AKTYWNA CZESTOTLIWOSC VOR / FORMAT ODCHYLENIA KURSU (CDI)

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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RYSUNEK 3-3.

WYSWIETLACZ NAWIGACYJINY; AKTYWNA CZESTOTLIWOSC RADIOLATARNI
KIERUNKU / FORMAT ODCHYLENIA KURSU (CDI)

Gdy odbierany sygnat jest za slaby, aby zapewni¢ odpowiednia dokladnos¢, na wyswietlaczu
pojawi si¢ stowo "FLAG". Patrz rysunek 3-4.

09601 030
FLAG ~—---

RYSUNEK 3-4. WYSWIETLANIE FLAGI VOR

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
ZMIENIONO: 3 KWIETNIA 1997 9-33



ROZDZIAL 9
UZUPELNIENIE 5 PA-28-181, ARCHER I11

ODBIORNIK NAWIGACYINY (CD)

Wyciénigcie przycisku trybu pracy spowoduje przejscie wy$wietlacza nawigacyjnego z formatu
AKTYWNA /CDI do formatu AKTYWNA / NAMIAR. W trybie NAMIAR pokretio zwigkszania /
zmniejszania czgstotliwosci zmienia kanaly w oknie czestotliwosci AKTYWNE] i wycisnigcie
przycisku przestawiania Czgstotliwosci spowoduje umieszczenie czestotliwosci AKTYWNE] w
niewidocznej pamigci, a na wy$wietlaczu AKTYWNYM zostanie wy$wietlona czgstotliwosé
OCZEKUJACA (znajdujaca si¢ w niewidocznej pamigci). W trybie dziatania namiar prawe okno
wys$wietlacza nawigacyjnego pokazuje namiar DO stacji. Rysunek 3-5 ponizej pokazuje strong
nawigacyjna wyswietlacza w tym trybie dzialania.

RYSUNEK 3-5.
TRYB VOR. FUNKCJA "NAMIAR DO".

Jezeli odbierany sygnat VOR jest za staby lub niewazny, wy$wietlacz pokazuje ostrzezenie
(flage) i wyglada tak, jak pokazano to na Rys.3-6.

[ 0
gg60 ---"7
RYSUNEK 3-6.
TRYB VOR. CZESTOTLIWOSC AKTYWNA / NAMIAR, WYSWIETLANIE
OSTRZEZENIA (FLAGI).
RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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Kolejne wci$nigcie przycisku trybu pracy spowoduje przestawienie wyS$wietlacza
nawigacyjnego z formatu CZESTOTLIWOSC AKTYWNA / NAMIAR do formatu
CZESTOTLIWOSC AKTYWNA / NAMIAR RADIOWY, tak jak pokazano to na
Rysunku 3-7. W trybie pracy NAMIAR RADIOWY pokretlo zwigkszania / zmniejszania
czgstotliwo$ci zmienia kanaly w oknie czestotliwosci AKTYWNEJ i wyciéniecie
przycisku przestawiania czgstotliwosci spowoduje umieszczenie  czgstotliwodci
AKTYWNEJ w niewidocznej pamigci, a na wyéwietlaczu AKTYWNYM zostanie
wyéwietlona czgstotliwo$¢ OCZEKUJACA (znajdujaca sie w niewidocznej pamigci). W
trybie dziatania namiar radiowy prawe okno wyéwietlacza nawigacyjnego pokazuje
.1amiar radiowy OD stacji. Rysunek ponizej pokazuje nawigacyjna strong wyswietlacza w
tym trybie dzialania.

(0960 030m

RYSUNEK 3-7. TRYB VOR. FUNKCJA OD NAMIARU RADIOWEGO.

Jezeli odbierany sygnat VOR jest za staby lub niewazny, wy$wietlacz pokazuje ostrzezenie
(flage) i wyglada tak, jak pokazano to na Rysunku 3-8.

(09.60 ---m

RYSUNEK 3-8. TRYB VOR. CZESTOTLI\yosC AKTYWNA / NAMIAR,
WYSWIETLANIE OSTRZEZENIA (FLAGI).
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ODBIORNIK NAWIGACYJNY (CD)

Kolejne weisnigeie przycisku trybu pracy spowoduje przestawienie urzadzenia do trybu pracy
STOPER (TIMER), patrz Rysunek 3-9. Gdy urzadzenie jest wiaczone, mierzony jest czas
uptywajacy od zera wzwyz. Stoper moze by¢ zatrzymany i resetowany do zera przez wcisnigcie
przycisku przestawiania czgstotliwosci nawigacyjnej przez dwie sekundy lub dluzej, co spowoduje
miganie na wys$wietlaczu liter ET. W tym stanie pracy, stoper moze by¢ ustawiony jako stoper
odliczajacy (do dotu) lub mozna ponownie uruchomié pomiar czasu uptywajacego. Dla ustawienia
wymaganego czasu stoper odliczajacy ustawia si¢ pokretlami zwigkszania / zmniejszania
czestotliwosci nawigacyjnej i nastgpnie wcisnigciem przycisku przestawiania czestotliwosci
nawigacyjnej uruchamia si¢ stoper. Pokrettem zewnetrznym wybierane sq minuty, pokretic
wewngtrzne w polozeniu wiaczony (in) stuzy do wyboru przedzialéw dziesiatek sekund, a w
polozeniu wylaczony (out) pokretto wewngtrzne sluzy do wyboru pojedynczych sekund. Gdy
odliczajacy stoper osiagnie zero, licznik rozpocznie odliczanie do géry w czasie nieokre§lonym
podczas, a wskaznik bedzie miga¢ przez 15 sekund. Stoper liczacy czas uptywajacy moze takze by¢
resetowany do zera i uruchomiony ponownie, po tym jak zostal zatrzymany i resetowany do zera
przez weisnigcie przycisku przestawiania czgstotliwoscl nawigacyjne;.

(1080 (15

RYSUNEK 3-9. TRYB PRACY STOPER

Czgstotliwoéei nawigacyjne AKTYWNA | OCZEKUJACA sa zapisywane w pamigci, gdy
wylaczane jest zasilanie i przywracane po wlaczeniu zasilania.

Gdy zostanie wcisnigte mniejsze pokretio zwiekszania / zmniejszania czestotliwosci, wycisnigciy
przycisku przestawiania czgstotliwosci nawigacyjnej zamieni miejscami czestotliwosé AKTYWNA
i OCZEKUJACA. Pokrgtlo czgstotliwosci nawigacyjnej IDENT jest aktywne w polozeniu
wyciagnigtym, w kitérym mogg by¢ slyszalne sygnal identyfikacyjny i dzwigkowy. Gdy pokretlo to
zostanie weisnigte, sygnal identyfikacyjny jest sttumiony. Przez przekrecanie tego pokretia moze
by¢ dostrojony poziom sily glosu sygnaléw identyfikacyjnego i dZzwickowego.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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KONFIGUROWANIE PRZEZ PILOTA

Tryb ten dostgpny jest przez wecisnigcie i przytrzymanie przycisku trybu pracy czgsci
nawigacyjnej urzadzenia przez diuzej niz dwie sekundy i nastgpnie wcisnigcic przycisku
przestawiania czgstotliwosci nawigacyjnej przez dodatkowe dwie sekundy, przy dalszym trzymaniu
przycisku trybu pracy czedci nawigacyjnej. Gdy tryb pracy konfiguracja przez pilota zostanic
uruchomiony urzadzenie pokaze oznaczenie mnemotechniczne SWRV, co oznacza poziom
sprawdzania oprogramowania urzadzenia (unit software revision level). Strony do konfigurowania
sg udostgpniane przez weiskanie przycisku MODE trybu pracy.

W trybie pracy konfigurowanie przez pilota, pilot moze dopasowaé dwa parametry: minimalng
Jjasnos¢ wyswietlacza i poziom dzwieku w tle, patrz Tablica 3-1.

Minimalna jasno$¢ (BRIM) moze zawiera¢ si¢ w zakresie 0-255. Najciemniejsza jest O i
najjasniejsza jest 255.

Gdy wySwietlony jest napis SIDE dopasowuje sie poziom dZzwieku w tle. Moga by¢ wybrane
wartosci od 0 do 255; dla 0 jest poziom najnizszy a dla 255 poziom najwyzszy.

| Dopasowanie Oznaczenie mnemotechniczne | Poziom minimalny | Poziom maksymalny
Poziom sprawdzania SWRV -- --
oprogramowania urzadzenia
Minimalna jasnos¢ BRIM 0 255
wys$wietlacza

| Poziom dZwigku tla SIDE 0 255

Tabela 3-1. Konfigurowanie przez pilota.

Kolejne weiskanie przycisku trybu pracy MODE przestawia urzadzenie kolejno przez SWRYV,
BRIM, SIDE i znowu SWRV.

Chwilowe wecisnigcie przycisku przestawiania czestotliwosci nawigacyjnej powoduje wyjscic z
trybu p[racy konfigurowania przez pilota. Odbiornik nawigacyjny powraca do stanu sprzed trybu

konfigurowania przez pilota z nowg jasnoscia i poziomem dZzwigku zapisanymi w niekasowalnej
pamigci.
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STRONA CELOWO POZOSTAWIONA NIE ZAPISANA
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA SAMOLOTU
_ ORAZ
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ZATWIERDZONA PRZEZ FAA

UZUPELNIENIE NR 6
DLA
KING KAP 140 UKLADU AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA

Uzupetnienie do Instrukcji zatwierdzone przez FAA, dotyczace obstugi uktadu automatycznego
sterowania Bendix/King 140, jezeli jest on zamontowany w samolocie zgodnie z STC SA00444W1-
D, dostarcza producent ukfadu. Firma Bendix/King jest odpowiedzialna za dostarczenie i
wprowadzanie zmian tego uzupelnienia. Dopuszczalne jest umieszczenie uzupetnienia wydanego
przez firmg¢ Bendix/King w tym miejscu Instrukcji Obstugi Samolotu chyba, ze firma Bendix/King
zaleca inaczej. Informacje zawarte w uzupelnieniu firmy Bendix/King moga stanowi¢ uzupetnienie i
supersede(?) informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji Uzytkowania w
Locie zatwierdzonej przez FAA w zakresie dotyczacym dzialania pilota automatycznego.
Ograniczenia eksploatacyjne, procedury oraz informacje na temat osiagbw, ktére nie sg zawarte w
uzupetnieniu firmy Bendix/King, znajduja si¢ w Instrukcji Uzytkowania Samolotu i Instrukcji
Uzytkowania w Locie zatwierdzonej przez FAA.

WYDANO: 3 KWIETNIA 1997 RAPORT: VB-1611
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INSTRUKCJA OPERACYJNA PILOTA
I
ZATWIERDZONA PRZEZ FAA
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

DODATEK NR 10
DLA
ODBIORNIKA KOMUNIKACYJNEGO VHF / ODBIORNIKA VOR/ILS/
ODBIORNIKA GPS GARMIN GNS 430

Dodatek ten musi by¢ dotaczony do Instrukcji Operacyjnej Pilota i Zatwierdzonej
przez FAA Instrukcji Uzytkowania w Locie, jesli odbiornik komunikacyjny VHF /
odbiornik  VOR/ILS/ odbiornik GPS typu Garmin GNS 430 jest wlaczony w liste
wyposazenia. Informacje zawarte w tym dodatku zastepuja lub uzupehiaja informacje w
podstawowej Instrukcji Operacyjnej Pilota i Zatwierdzonej przez FAA Instrukcji
Uzytkowania w Locie tylko w zakresie wyszczegélnionym w tym miejscu. Dla tych
informacji o ograniczeniach, procedurach i osiagach, ktére nie sa zawarte w tym dodatku,
zobacz podstawowg Instrukcje Operacyjna Pilota i Zatwierdzona przez FAA Instrukcje
Uzytkowania w Locie.

ZATWIERDZONE
PRZEZ FAA
PETER E. PECK
D.0.A NO. SO-1
THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORIDA

DATA ZATWIERDZENIA: _ 06 LISTOPADA 1998 R
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ROZDZIAL 1 - INFORMACJE OGOLNE

Urzadzenie GNS 430 jest przyrzadem catkowicie zintegrowanym, montowanym na
tablicy przyrzadoéw, zawierajacym Odbiornik Komunikacyjny VHF, Odbiomik VOR/ILS i
komputer nawigacyjny Globalnego Uktadu Pozycyjnego (GPS). Urzadzenie sklada si¢ z
anteny GPS, odbiomika GPS, anteny VHF VOR/LOC/GS, odbiornika VOR/ILS, anteny
czgstotliwosci komunikacyjnych VHF i odbiornika / nadajnika komunikacyjnego VHF.
Podstawowg, funkcja czgéei komunikacyjnej VHF urzadzenia jest ulatwienie facznoéci 7
nadzorem ruchu lotniczego. Podstawowa funkcja cz¢éci urzadzenia stanowiacej odbiornik
VOR/ILS jest odbior i demodulacja sygnaléw VOR, radiolatarni kierunku i $ciezki
schodzenia. Podstawowa, funkcja czesci GPS urzadzenia jest odbiér sygnaléw z satelitéw
GPS, uzyskanie z nich danych orbitalnych, dokonanie pomiaréw odleglosci i przesunigcia
Dopplera i przetworzenie tych informacji w czasie rzeczywistym w celu uzyskania
pozycji, predkosci i czasu uzytkownika.

Zakfadajac, ze odbiornik GARMIN GNS 430 odbiera sygnaly o wystarczajacych
wiasnosciach uzytkowych, wykazano, ze ma on mozliwo$¢ i wykazal spetnienie wymagan
dotyczacych doktadnosci dla:

Dziatania w trybie VFR/IFR w czasie przelotu, konicowego i nieprecyzyjnego
podejscia do ladowania wedtug przyrzadéw (GPSS, Loran-C, VOR-DME,
TACAN, NDB, NDB-DME, RNAV) w obszarze krajowej przestrzeni powietrznej
USA zgodnie z AC 20-138.

Wymagan dotyczacych minimalnych osiagéw w przestrzeni powietrznej
Pétocnego Atlantyku zgodnie z AC-91-49 i AC-120-33.

Nawigacja jest prowadzona w uktadzie odniesienia WGS-84 (NAD-83). Informacj
nawigacyjne uzyskiwane s3 tylko w wyniku wykorzystania Globalnego Ukiadu
Pozycyjnego GPS obstugiwanego przez Stany Zjednoczone Ameryki Pénocne;j.

RAPORT: VYB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 2 - OGRANICZENIA

A.

Instrukcja Pilota dla GARMIN GNS 430 p/n 190-00140-00, Wykaz zmian A (Rev.A)
datowana na pazdziernik 1998 (lub odpowiednia wersja pdZniejsza) musi by¢ w kazdej chwili
dostgpna dla zatogi, gdy prowadzona jest nawigacja przy wykorzystaniu tego urzadzenia.

W ukiadzie GNS 430 musi by¢ stosowania nastepujaca lub pdzniejsza wersja zatwierdzonego
przez FAA oprogramowania:

Czes¢ urzadzenia Wersja oprogramowania
Gléwna 2.00
GPS 2.00
Komunikacyjna 2.00
VOR/LOC 2.00
G/S 2.00

Wersja gléwnego oprogramowania jest wyswietlana przez 5 sekund na stronie testu wilasnego

GNS 430 natychmiast po wlaczeniu urzadzenia. Wersje pozostalych czg$ci oprogramowania

systemu moga by¢ sprawdzone na stronie podrzednej 2 w grupic AUX, "SOFTWARE/DATABASE
VER".

C.

Nawigacja IFR trasowa i w terminalu oparta na odbiorniku GPS urzadzenia GNS 430 jest
zabroniona, jesli pilot nie sprawdzit aktualnosci bazy danych lub nie zweryfikowat doktadnosci
kazdego wybranego punktu trasowego przez odniesicnic do aktualnych zatwierdzonych
danych.

Podejscia przyrzadowe z wykorzystaniem odbiornika GPS urzadzenia GNS 430 musza by¢
wykonywane zgodnie z zatwierdzonymi procedurami podejécia przyrzadowego, odczytanymi z
bazy danych urzadzenia GPS. Baza danych GPS musi zawiera¢ informacje uaktualnione dla
danego okresu.

b Podejscia przyrzadowe z wykorzystaniem odbiomika GPS muszg by¢
prowadzone w trybie podejécia i sprawdzanie autonomiczne poprawnodci dzialania
odbiornika (Receiver Autonomous Integrity Monitoring) (RAIM) musi by¢ dostgpne dia
koficowej pozycji podejscia.
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ROZDZIAL 2 - OGRANICZENIA (CD)

2.

Wykonanie podejs¢ ILS, LOC, LOC-BC, LDA, SDF i MLS lub innego rodzaju podejécia
nie zatwierdzonego dla wykonania z odbiornikiem GPS urzadzenia GNS 430 nie jest
dozwolone

Korzystanie z odbiornika VOR/ILS urzadzenia GNS 430 w czasie wykonywania podejécia
nie zatwierdzonego dla GPS wymaga wy$wietlania danych nawigacyjnych VOR/ILS na
zewngtrznym wskazniku.

Gdy aktualne przepisy wykonawcze wymagaja lotniska zapasowego, musi ono byé
obstugiwane przez inne niz GPS lub Loran-C urzadzenia nawigacyjne podejscia, a samolot
musi mie¢ dzialajace wyposazenie zdolne do wykorzystania tego ukladu nawigacyjnego i
wymagany uktad nawigacyjny musi dziatac.

Informacja VNAV moze by¢ wykorzystywana tylko jako pomocnicza informacja
nawigacyjna. Korzystanie 2z informacji VNAV w czasie procedur podejscia
przyrzadowego nie gwarantuje zabezpieczenia okreslenia wysokosci w poszczeg6élnych
krokach schodzenia lub uzyskania w czasie podejscia potrzebnych do ladowania miniméw
pozycji normalne;j.

5. Jezeli nie zostalo to uprzednio okreslone, nast¢pujace ustawienia standardowe musza by¢
wprowadzone w menu "SETUP 1" urzadzenia GNS 430 przed jego wykorzystaniem (zobacz
Instrukcje Uzytkowania dla Pilota w razie potrzeby):

1. dis, spd......... Nm, kt (ustawia jednostki urzadzenia nawigacyjnego w milach morskich" i
"wezfach")
2. alt, VSeenne. fi, fpm (ustawia jednostki wysokosci na "stopy" i "stopy na minute")
3. map.datum WGS-84 (ustawia uklad odniesienia mapy na WGS-84, patrz uwaga nizej)
4. posn....... deg-min (ustawia jednostki siatki nawigacyjnej na pozycji dziesigtnej minuty)
UWAGA
W niektorych obszarach poza USA, moga by¢ stosowane inne uklady
odniesienia niz WGS-84 lub NAD-83. Jezeli urzadzenie GNS 430 jest
zatwierdzone do uzytkowania przez odpowiedni organ nadzory,
odpowiedni geodezyjny ukiad odniesienia musi by¢ wprowadzony do
GNS 430 przed jego stosowaniem w nawigacji.
RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 3 - PROCEDURY AWARYJINE

PROCEDURY ODMIENNE OD NORMALNYCH

A.  Jezeli informacje z GARMIN GNS 430 sa niedostepne lub niewazne, nalezy stosownie do
potrzeb korzysta¢ z pozostalego dzialajacego wyposazenie nawigacyjnego.

B. Jesli jest wySwietlana informacja ,RAIM POSITION WARNING” urzadzenie pokaze
informacjg ostrzegawcza (flage) i nie bedzie mozliwe dalsze prowadzenie nawigacyjne oparte
na GPS. Zatoga powinna powrécié do korzystania z odbiornika VOR/ILS urzadzenia GNS 430
lub innych $rodkéw nawigacyjnych innych niz odbiornik GPS urzadzenia GNS 430.

C.  ledli informacja ,RAIM IS NOT AVAILABLE™ jest wy$wietlana na trasie lub w koficowej
fazie lotu, nalezy nadal prowadzié¢ nawigacj¢ przy wykorzystaniu ukladu GPS lub przestawié
si¢ na wykorzystanie innych $rodkéw nawigacyjnych niz odbiornik GPS urzadzenia GNS 430,
odpowiednich do trasy i fazy lotu. Gdy nadal stosowana jest nawigacja GPS, pozycja musi by¢
weryfikowana co 15 min przy wykorzystaniu odbiornika VOR/ILS urzadzenia GNS 430 lub
innych zatwierdzonych dla IFR uktadéw nawigacyjnych.

D. Jesli informacja ,RAIM 1S NOT AVAILABLE"” jest wy$wietlana w koficowej fazie podejscia
do ladowania, nawigacja oparta o GPS bedzie kontynuowana przez okolo 5 minut z
rozdzielczoscia CDI (wyswietlacza) (0.3 mili morskiej). Po 5 minutach lotu urzadzenic
wys$wietli informacjg ostrzegawcza (flagg) i nie bedzic dostarczaé informacji nawigacyjnych do
prowadzenia po kursie z rozdzielczoscia podejécia. Moze byé nadal dostepne prowadzenie z

rozdzielczoscig | mili morskiej CDI w trakcie nieudanego podejscia dla wykonywania
manewréw nieudanego podejécia.

E. W razie niebezpieczenstwa w czasie lotu, wyciéniecie i przytrzymanie przycisku przestawiania
czgstodci  komunikacyjnej przez dwie sekundy spowoduje wybranie czgstotliwodci
niebezpieczefistwa 121.500 MHz w oknie czestotliwosci "aktywnej"
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ROZDZIAL 4 - PROCEDURY NORMALNE

OSTRZEZENIE

Znajomos¢ trasowego dziatania uktadu KLN 90B nie oznacza bieglodci
w operacjach podejécia. Nie nalezy prébowa¢ operacji podejécia w IMC
przed uzyskaniem bieglosci w korzystaniu ze wspomagania podejicia
przez GNS 430

A. DOKLADNE PROCEDURY DZIALANIA

Procedury normalnego dzialania podane s w Instrukcji Pilota GARMIN GNS 430, p/n 190-
00140-00, Wykaz zmian A (Rev.A) datowanej paZdziernik 1998 lub w odpowiedniej wersji
pozZniejszej.

B. WYSWIETLACZ PILOTA

Informacje urzadzenia GNS 430 bedg pojawiaé sig na wskazniku sytuacji poziomej HSI. Zrodiem
tych informacji jest albo GPS albo VLOC, tak jak jest to pokazywane na wyswietlaczu powyzej
klucza CDI.

C. DZIALANIE Z AUTOPILOTEM / UKLADEM ZARZADZANIA LOTEM

Sprzgzenie sterujacej informacji z urzadzenia GNS 430 z autopilotem / ukiadem zarzadzania
lotem mozna uzyska¢ przez wiaczenie autopilota / ukladu zarzadzania lotem w trybie NAV lub
APR.

Gdy autopilot / uktad zarzadzania lotem wykorzystuje informacje o kursie dostarczang przez
urzadzenie GNS 430 i kreska kursowa nic jest automatycznie przestawiana na wymagany tor
lotu, kreska kursowa HSI musi by¢ przestawiona rgcznie na wymagany kurs (DTK desire
track) wskazany przez GNS 430. Dla doktadnej instrukeji korzystania z autopilota / ukladu
zarzadzania lotem skorzystaj z zatwierdzonego przez FAA Dodatku do instrukcji uzytkowania w
locie dla autopilota / uktadu zarzadzania lotem.

RAPORT: VB-1611 WYDANO: 12 LIPCA 1995
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ROZDZIAL 5 - OSIAGI

bez zmian

ROZDZIAL 6 - CIEZAR I WYWAZENIE

Zamontowane fabrycznie opcjonalne wyposazenie wiaczone jest w dane dopuszczalnego cigzaru i
wywazenia w Rozdziale 6 podstawowej Instrukcji Operacyjnej Pilota.

ROZDZIAL 7. OPIS I UZYTKOWANIE

Patrz Instrukcj¢ Uzytkowania dla Pilota urzadzenia GNS 430 dla petnego opisu urzadzenia GNS
430.
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INSTRUKCJA OPERACYJNA PILOTA
I
ZATWIERDZONA PRZEZ FAA
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

DODATEK NR 11
DLA
UKLADU S-TEC SYSTEM 55 DWUOSIOWEGO AUTOMATYCZNEGO
UKLADU PROWADZENIA W LOCIE Z MONIROROWANIEM WYWAZENIA

(numery seryjne 3449105, 3449125 i nastepne)

Do korzystania z systemu autopilota S-TEC System 55, zabudowanego zgodnie z STC SA
09385AAC-D wymagany jest dodatek operacyjny zatwierdzony przez FAA. S-TEC bedzie
odpowiedzialna za dostarczanie i uaktualnianie dodatku operacyjnego. Dopuszcza sig wiaczenie
dodatku S-TEC w tym miejscu Instrukcji Operacyjnej Pilota, jezeli nie jest to inaczej ustalone przez
S-TEC. W odniesieniu do dziatania systemu autopilota S-TEC System 55 informacje zawarte w
dodatku S-TEC moga zastgpowaé lub uzupetnia¢ informacje w Podstawowej Instrukeji Operacyjnej
Pilota i zatwierdzonej przez FAA Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Aby uzyska¢ informacje o ograniczeniach, procedurach i osiagach, ktore nie sa zamieszczone w
dodatku S-TEC, nalezy skorzysta¢ z podstawowe;j Instrukcji Operacyjnej Pilota i Zatwierdzonej
przez FAA Instrukcji Uzytkowania w Locie.

ZATWIERDZONE
PRZEZ FAA
PETER E. PECK
D.0.ANO. SO-1
THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
VERO BEACH, FLORIDA

DATA ZATWIERDZENIA: _ 18 GRUDNIA 1998 R

WYDANO: 12 LIPCA 1995 RAPORT: VB-1611
ZMIENIONO: 6 LISTOPADA 1998 9-49
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S-TEC CORPORATION
MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

UKLADU DWUOSIOWEGO AUTOMATYCZNEGO UKEADU
PROWADZENIA W LOCIE Z MONIROROWANIEM
WYWAZENIA S-TEC SYSTEM 55

(UKLAD 28V)

NUMER REJESTRACYJNY SP-FFR

NUMER SERYJNY 2843231

Niniejszy Dodatek musi by¢ dolaczony do stosowanej zatwierdzonej przez FAA
Instrukeji Uzytkowania w Locie z dnia 18 pazdziernika 1984 roku, gdy samolot zostaje
zmodyfikowanej w zwiazku z zabudowa dwuosiowego autopilota S-TEC System 55 Two
Axis Autopilot Model ST-548 zabudowany zgodnie z rysunkami Maule Drawing No STC
SA8402SW-D. Informacje zawarte w niniejszym dodatku uzupeiniajg podstawowa
Instrukcje. W zakresie ograniczen, procedur oraz osiagéw nie uwzglednionych w tym
dodatku nalezy odwota¢ si¢ do Instrukcji Uzytkowania w Locie.

ROZDZIAL 1

WSTEP

Niniejsza Instrukcja ma zapoznaé pilota z wiasno$ciami i funkcjami Dwuosiowego
Autopilota System 55 i zawiera instrukcje uzytkowania ukfadu, gdy jest on zainstalowany
na samolocie. Jesli autopilot dziala, samolot musi by¢ uzytkowany w zakresie podanych
ponizej ograniczef.

ZATWIERDZONE PRZEZ FAA/DAS

Walter F. Davis

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW
P/N: 891752
DATA 18.06.1998
Strona 1z 12



S-TEC CORPORATION
MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA L.UB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

WYKAZ ZMIAN
Nrzmiany | Dotyczy Opis zmiany Zatwierdzenie Data
stron
1. Strona5 | Do Procedur normalnych dodano VED 10.05.1998

uwage dotyczaca utrzymania
pozycji poziome;j.

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW

P/N: 891752

DATA 18.06.1998
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S-TEC CORPORATION
' MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

ROZDZIAL 11

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

1.
0%

Korzystanie z autopilota jest zabronione powyzej predkosci 140 KIAS.

Niedozwolone sa manewry zaniechanego ladowania lub nieudanego podejécia z
autopilotem.

Autopilot musi byé WYLACZONY w czasie startu i ladowania.

Ograniczenia dla klap: Wypuszczenie lub chowanie klap jest ograniczone do 10°,
podczas dziatania autopilota

Dopuszczone jest tylko uzytkowanie w kategorii I.

Podczas operacji podejécia do ladowania ponizej 200 sto (60 m) nad terenu uzycie
autopilota jest niedozwolone.

ROZDZIAL 111

PROCEDURY AWARYJNE

W przypadku niesprawnoéci autopilota, lub w kazdym innym przypadku, gdy autopilot

nie dziata tak, jak si¢ tego oczekuje lub jak wynika to ze sterowania jego dzialaniem, nie
nalezy usilowaé badaé przyczyny niesprawnosci. Natychmiast nalezy przejaé sterowanie
samolotem przezwycigzajac w takim stopniu, w jakim jest to niezbedne dziatanie
autopilota i nastgpnie odiaczy¢ autopilota. Nie nalezy wiaczaé autopilota dopdki problem
nie zostanie zidentyfikowany i usuniety.

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW

P/N: 891752

DATA 18.06.1998
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S-TEC CORPORATION
MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

1. Autopilot moze by¢ odlaczony przez

a.  Wycisnigcie wlacznika "AP Disconnect” (ODLACZANIE AUTOPILOTA) na
lewym rogu wolanta pilota, (jezeli jest on zainstalowany).
Wycisnigcie przetacznika ON-OFF na jednostce programowania autopilota.
¢. Przestawienie gtéwnego wiacznika autopilota w potozenie OFF (wylaczony).
d. Wyciagniecie bezpiecznika obwodu autopilota.

2. Wywazenie

a. W przypadku uszkodzenia kanalu wywazenia samolotu, recznie sterowaé
samolotem oraz nacisnag i przytrzyma¢ wlacznik wylaczajacy ,, Trim Interupr/AP
Disconnect” znajdujacy si¢ na pokretle wywazenia.

b. Ustawi¢ gléwny wiacznik zasilania elektrycznego w pozycji WYLACZONY
(OFF) i weisnaé bezpiecznik automatyczny i zwolni¢ przycisk autopilota.

¢.  Ponownie wywazy¢ samolot, Pozostawi¢ kanal wywazajacy WYLACZONY
(OFF) az do naprawienia.

3. Utrata wysokosci podczas niesprawnego dzialania i naprawiania.

a. Ponizsze warto$ci utraty wysokosci i kata przechylenia byly obserwowane po
wystapieniu niesprawnosci z 3 sekundami opéznienia naprawy:

Konfiguracja Kat przechylenia / Utrata wysokosci
Wznoszenie 50°/-180 stép
Przelot 55°/-160 stop
Znizanie 55°/-320 stép
S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW '

P/N: 891752
DATA 18.06.1998
Strona4z 12



S-TEC CORPORATION
MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB

DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

Konfiguracja
Manewrowanie

DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

Kat przechylenia / Utrata wysoko$ci
18°/-60 stop

Podejscie do ladowania 20°/-80 stop

Podane powyzej dane sa najgorszymi wartosciami dla wszystkich modeli opisywanych w

tym dokumencie.

ROZDZIAL IV

PROCEDURY NORMALNE

W celu zapoznania

si¢ ze szczegélowymi procedurami normalnymi oraz opisem ukfadu,

procedurami przedlotowymi i procedurami w locie nalezy sie odwotaé do Instrukcji S-
TEC System 55 Pilot’s Operating Handbook, oznaczonej jako P/N 8747 ze stycznia 1997

roku.

PRZESTROGA:

UWAGA:

Po zabudowaniu i podczas uzycia ukiadu S-TEC nalezy wylaczyé
uklad autopilota kierunkowego tylko przy uzyciu wlacznika
znajdujacego si¢ na wolancie. Jakiekolwiek inne proby
wylgczania  (bezpiecznikiem, wlgcznikiem WLEACZONY -~
WYLACZONY (ON-OFF) itd.) moga doprowadzi¢ do
unieruchomienia wolantu.

Dla zachowania poloZenia bez gwaltownych reakeji, a przed to
zapewnienia komfortu pasazerom, nalezy wlaczaé mod
zachowania poloZenia przy predkoSciach wznoszenia 1000
stop/min lub nizszych.

S-TEC CORPORATION

DAS 5 SW
P/N: 891752
DATA 18.06.1998
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WLACZNIKI UMIESZCZONE NA WOLANCIE

Lewy rami¢ wolantu bgdzie zazwyczaj wyposazone w nastgpujace wiaczniki autopilota:
- Wywazanie elektryczne ze sterowaniem recznym
- Wylaczanie wywazenia/wylaczanie autopilota
- Control wheel steering

ELEKTRYCZNY UKLAD WYWAZANIA

Uklad trymera elektrycznego S-TEC jest skonstruowany w ten sposéb, aby w przypadku
pracy w modzie trymera elektrycznego ze sterowaniem recznym byl odporny na kazde
pojedyncze uszkodzenie typu elektrycznego lub mechanicznego bez niekontrolowanego
sposobu dziatania. W przypadku pracy w trybie automatycznego wywazania uklad zostal
zaprojektowany tak, aby ograniczy¢ efekty jakiegokolwiek uszkodzenia wplywajacego na
wywazanie. W celu zapewnienia bezpiecznego dzialania takich zabezpieczen konieczne
jest przeprowadzenie przed lotem prostej proby ukladu. Ponizej przedstawiono krétki opis
oraz procedurg préby przed lotem ukiadu wywazajacego.

UKLAD WYWAZAJACY ZE SLEDZENIEM

DN TRIM ELEV. TRIM TRIM TRIM
~ INTRPT
— TRIM ~\
L Che O (O) 2
E—._-;';r [ © @
UP  A/P DISC SW  PUSH ON/OFF  HORN C.B
Rysunek 1

S-TEC CORPORATION
DAS 5SW
P/N: 891752
DATA 18.06.1998
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OPIS UKLADU

Uklad monitorowania wywazenia sklada si¢ z elementéw pokazanych na Rysunku 1 i jest
prz~znaczony do ostrzegania pilota o utracie wywazenia lub wywazeniu w czasie lotu,

System jest aktywizowany przez weidnigeie glownego wiacznika wywazenia. Jako sprawdzenie
dziatania we wiaczniku za$wieci si¢ zielona lampka ,,wlaczony” (On), z6lta lampka ,,wywazenie”
(Trim) i czerwona lampka ,awaria” (Fail) oraz na jedng sekunde zostanie uruchomiony sygnat
dzwigkowy. Awaria ukladu wywazenia skutkuje zaswicceniem lampek ,wywazenie” (Trim) i
wawaria" (Fail) z cigglym sygnatem dZwigkowym. Pilot powinien nacisnaé i przytrzymaé czerwony
przycisk ,Przerwanie wywazenia® (Trim Interrupt) i przeprowadzi¢ procedurg awaryjna
wyszezegblniona w Rozdziale 111 tej Instrukcji Uzytkowania w Locie.

SPRAWDZENIE WYWAZENIA PRZED LOTEM (z. monitorowaniem wywazenia)

UKELAD WYWAZENIA RECZNY [ ELEKTRYCZNY — Sprawdza¢ przed kazdym lotem

I Sprawdzié bezpiecznik obwodu wywazenia — WLACZONY (IN).

2. Wiacznik gtéwny uktadu wywazenia — weisna¢ WLACZONY (ON) — upewnié sig, ze zielona
lampka WLACZONY (ON) $wieci sig po kazdym cyklu sprawdzania,

3. Wigeznik gléwny autopilota A/P — WLACZONY (ON).

4. Przestawi¢ przetaczniki wywazenia (pokretia obu sekcji) na NOS DO DOLU (NOSE DOWN).
Sprawdzi¢, ze wywazenie zmienia si¢ na nos do dotu i podczas przestawiania w glownym
wiaczniku wywazenia miga zolta lampka wywazenia, Wskaznik wywazenia ,,w ruchu” (,,in
motion”) w programatorze autopilota takze powinien miga¢ ,WYWAZENIE” (TRIM).

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW
P/N: 891752
DATA 18.06.1998
Strona 7z 12
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Gdy uktad wywazajacy dziata do gory lub do dotu na minimum trzy sekundy
wycisna¢ czerworly przetacznik przerwania na wolancie. Takie dzialanie powinno
takze zainicjowac¢ sygnal dZwigkowy ukladu wywazajacego i lampki na giéwaym
wigczniku wywazenia :lampka Wywazenie (Trim) za$wieci si¢ na stale, a lampka
"Awaria" (Fail) bedzie miga¢. Nalezy powtérnie uruchomi¢ wiacznik gléwny, aby
zgasié sygnat dZzwigkowy.,

Sprawdzenie przecigzenia - Gdy uktad wywazajacy napedzany jest elektrycznie,
trzymajac mocno dZwigni¢ wywazania regcznego przeciwdziataé wywazeniu
elektrycznemu do zatrzymania ruchu ukladu wywazajacego.

Dziatanie kazdej z potéwek wiacznika wywazenia oddzielnie - Uktad wywazenia nie
powinien dziafa¢, jezeli obie czgsci pokretha przetacznika nie sg przestawiane razem.

AUTOWYWAZANIE

2,
3.

Przestawi¢ sterownik steru wysokosci na potowg zakresu do tylu od pemego
przesunigcia w przod.

Wiaczy¢ funkcje HDG i ALT autopilota.

Trzymajac mocno sterownik wolno naciska¢ w kierunku do przodu dodatni (nos do
dotu). W przyblizeniu po 3 sekundach ukfad automatycznego wywazenia powinien
zaczaé dziata¢ w kierunku NOS DO GORY. Z6lty wskaznik w gléwnym wiaczniku
wywazenia powinien migaé jednoczeénie ze wskaznikiem wywazenia w
programatorze A/P.

Przeprowadzi¢ t¢ sama prébg naciskajac wolno w kierunku do tyhi dzwignie steru
wysokosci , upewniajac sig, ze uklad wywazenia automatycznego dziala NOS DO
DOLU i wskazniki wywazenia migaja bialo, gdy uklad wywazajacy jest w ruchu.
Przesuwaé przetacznik wywazenia rgcznego goéra lub dét - Autopilot powinien
roziaczy¢ si¢ i uklad wywazajacy powinien dziala¢ w wymuszanym kierunku
(Wylacznik wywazenia odtaczy autopilota tylko wtedy gdy wywolany zostanie ruch
pochylajacy).

Ponownie uruchomi¢ funkcje HDG i ALT autopilota - Wcisnaé wiacznik roztaczenia
przerwanie wywazenia/ AP (autopilota).

Wywazy¢ ponownie samolot do startu - Sprawdzi¢ wszystkie sterowniki, czy
poruszaja sig swobodnie i upewnic sig, ze autopilot i wywazenie sa roziaczone.

S-TEC CORPORATION
DAS § SW

P/N: 891752

DATA 18.06.1998

Strona 8z 12



S-TEC CORPORATION
MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE
DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

fezeli ukfad reczny, elektryczny lub automatyczny nie speli jakiejkolwiek czesci z
powyzszej procedury sprawdzania, weisnaé wiacznik gléwny wywazenia w potozenie
WYLACZONY (OFF) i nie prébowaé korzystaé z uktadu wywazenia, dop6ki uszkodzenie
nie zostanie usunigte. Gdy wylacznik gléwny wywazenia jest w potozeniu
WYLACZONY (OFF), wskazniki wywazenia w autopilocie zaczng ponownie dziataé.
Jezeli w ukladzie wywazenia elektrycznego w czasie lotu nastapita awaria zasilania uklad
automatycznie powrdci do $wiatet wskaznika wywazenia na tablicy sygnalizacyjnej
autopilota. Jezeli to wystapi, nalezy wcisnaé wlacznik gléwny wywazenia w polozenie
WYLACZONY (OFF) i wywaza¢ recznie, korzystajac ze wskaznikéw, dopéki
uszkodzenie nie zostanie zlokalizowane i naprawione. .

PROCEDURY SCIEZKI SCHODZENIA

Podchodzi¢ do punktu przechwycenia §ciezki schodzenia (zazwyczaj przy zewngtrznym
markerze OM ) z klapami przestawionymi na wychylenie przy podejsciu, w przyblizeniu
jedna zapadka do géry, tak jak to jest potrzebne (patrz rozdzial Ograniczenia) i z
samolotem ustawionym w trybie utrzymywania wysokosci. W miejscu przechwycenia
Sciezki schodzenia, dostosowaé moc do wymaganej predkosci schodzenia. Dia lepszego
vodazania za Sciezka nalezy moc dopasowywa¢ w matych, tagodnych odcinkach, aby
itrzyma¢é wymagana predko$¢. W punkcie nieudanego podejécia lub na wysokosci
decyzyjnej, odlaczy¢ autopilota do ladowania lub manewru odejécia na drugi krag (patrz
rozdziat Ograniczenia). Jezeli wymagany jest manewr nieudanego podejécia, autopilot
moze by¢ ponownie uruchomiony po przestawieniu i ustabilizowaniu samolotu na
ustalone wznoszenie.

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW
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WYPOSAZENIE DODATKOWE.

UKLAD WYBORU WYSOKOSCI / UKL.AD WYBORU PREDKOSCI PIONOWEJ P/N
0114 (DODATKOWY)

Dodatkowy ukiad wyboru wysokosci dziata razem z wysokosciomierzem kodowanym i
transponderem. Dla procedur przed lotem i obstugi normalnej nalezy skorzystaé z
Instrukcji Operacyjnej Pilota w Uktad Wyboru Wysokoséci i Uktad Wyboru Wysokosci i
Predkosci Pionowej. Wyposazenie to nie wplywa na rozdzialy w tym dodatku zawierajace
ograniczenia lub procedury awaryjne.

UKLAD WYBORU WYSOKOSCI/ UKELAD OSTRZEGAJACY/ UKLAD WYBORU
PREDKOSCI PIONOWEJ P/N 0140 (DODATKOWY)

Dodatkowy uklad wyboru wysokosci / uktad ostrzegajacy jest urzadzeniem cyfrowym
zawierajacym wySwietlacz cieklokrystaliczny wskazujacy wybrang wysoko$é, predkosé
pionowa i inne funkcje. Funkcje ukladu wyboru wysokosci dziataja w powiazaniu z
wysokosciomierzem kodowanym i transponderem. Dla procedur przed lotem i obstugi
normalnej nalezy skorzysta¢ z Instrukcji Operacyjnej Pilota w Przetacznik Wyboru
Wysokosci / Uktad ostrzegajacy, P/N 8716 datowanej pazdziernik 1993. Wyposazenie to

nie wptywa na rozdzialy w tym dodatku zawierajace ograniczenia lub procedury
awaryjne.

UWAGA: Przy Kkorzystaniu z ktéregokolwiek wyzej wymienionego ukladu
wyboru wysokosci z Ukladem 55 Autopilota, pilot powinien zawsze
zaprogramowa¢ wymagang wysoko$¢ i predko§¢ pionowg do ukladu
wyboru wysokoéci przed jednoczesnym wcisnigciem trybéw ALT i VS
na programatorze autopilota System 55. To dzialanie spowoduje
odigczenie pokretla VS autopilota i samolot bedzie odpowiadal tylko
na odpowiednie polecenia ukladu wyboru wysoko§ci do momentu
osiggnigcia wymaganej wysokosci.

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW
P/N: 891752
DATA 18.06.1998
Strona 10z 12



S-TEC CORPORATION
‘MINERAL WELLS, TEXAS 76067

ZATWIERDZONA PRZEZ FAA/DAS
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA LUB
DODATEK DO INSTRUKCJI UZYTKOWANIA W LOCIE

DLA
SAMOLOTU PIPER MODEL PA-28-181

ROZDZIAL V
OSIAGI

Tekst tego Rozdziatu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.

ROZDZIAL VI

CIEZAR 1 POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Tekst tego Rozdziatu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.

ROZDZIAL VII

OPIS I DZIALANIE SAMOLOTU 1 JEGO INSTALACII

Tekst tego Rozdziatu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.

ROZDZIAL VIII

UTRZYMANIE SAMOLOTU, NAPRAWY | CZYNN. OBSL..

Tekst tego Rozdziatu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.
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ROZDZIAL IX

DODATKI

Tekst tego Rozdzialu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.

ROZDZIAL X

UWAGI DOTYCZACE UZYTKOWANIA

Tekst tego Rozdziatu nie ulegt zmianie po zainstalowaniu tego urzadzenia.

S-TEC CORPORATION
DAS 5 SW
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ROZDZIAL 10

PA-28-181, ARCHER 111 UWAGI DOTYCZACE UZYTKOWANIA

10.1

ROZDZIAL 10
UWAGI DOTYCZACE UZYTKOWANIA

WSTEP

Niniejszy Rozdzial zawiera wskazéwki przydatne podczas uzytkowania samolotu
Archer 111,

10.3

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

6]

UWAGI DOTYCZACE UZYTKOWANIA

Nalezy opanowa¢ takie wywazenie samolotu do startu, aby drazek sterowy
wymagat tylko lekkiego pociagniecia, aby oderwa¢ samolot od ziemi.

Najlepsza predkos¢ do startu w warunkach normalnych wynosi 57KIAS. Proba
oderwania samolotu przy mniejszej predko$ci ogranicza sterownos§é przy awarii
zespohu napedowego. .

Klapy skrzydiowe mozna wychylaé przy predkosci lotu do 102 KIAS; aby jednak
ograniczy¢ obciazenia klap, zalecamy wybranie nizszej predkosci przed
wychyleniem klap. Po wychyleniu klap nie mozna uzywaé prawej klapy skrzydta
jako schodka. Klapy skrzydlowe musza si¢ znajdowaé w polozeniu SCHOWANA
(UP), aby =zostaly zablokowane, a prawa klapa mogla zostaé uzyta jako
powierzchnia schodka.

Przed ponownym wlaczeniem dowolnego wylacznika samoczynnego nalezy
odczekaé na ochtodzenie od 2 do 5 minut.

Przed rozruchem zespolu napedowego nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie wylaczniki
urzadzefi radiowych, instalacji o$wietleniowej oraz ogrzewania rurki Pilota sg
wytaczone, aby sie¢ pokladowa nie byla przeciazona podczas uruchamiania
rozrusznika.

Podczas lotéw w chmurach, mgle lub silnych oparach nalezy wylaczyé $wiatla
antykolizyjne w celu uniknigcia zakl6ceft zmystu orientacji. Podczas kotowania,
startu i ladowania migajace $wiatta ostrzegawcze powinny byé zawsze wytaczone.
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Pedaly steru kierunku sa zamocowane w pozycji podwieszonej na rurce skretnej
przechodzacej w- poprzek kadluba. Aby unikna¢ kolizji stép z rura skretna steru
kierunku lub dZwigni hamulca, pilot powinien zachowaé wlasciwe polozenie stop.

W celu uniknigcia wypadkéw, pilot powinien zaméwi¢ oficjalne dokumenty na
temat bezpieczenistwa lotu takie jak akty prawne i zarzadzenia, okoélniki
informacyjne, informacje dla pilotéw, podreczniki lotnicze oraz informacije
pomocnicze dotyczace bezpieczenistwa lotéw i zapoznaé sie z nimi.

Nalezy omija¢ dhugotrwatych $lizgéw lub znoszenia, ktére powoduja utrate 2000
stop (660 m) wysokosci, albo innych gwaltownych lub ekstremalnych manewrow,
ktore moglyby doprowadzi¢ do odkrycia koncoéwek zasysajacych paliwo w
zbiornikach, poniewaz moze to doprowadzi¢ do przerw do podawaniu paliwa, o ile
uzywany zbiornik nie jest pelen.

Nie zaleca si¢ rgcznego uruchamiania silnika, jednak w przypadku, jesli jest to
konieczne procedur¢ moze wykonaé tylko doswiadczony personel. Aby
zminimalizowa¢ mozliwo$¢ odbicia podczas uruchamiania wiacznik iskrownikow
powinien by¢ ustawiony w potozeniu LEWY (LEFT). Gdy silnik uruchomi sie
przestawi¢ wiacznik do polozenia OBA (BOTH).
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